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A-5port
Volvo det dar lillz
landsvagen ocli

I den har katalogen
hittar du inte bara en
massa prylar som
gdr din Volvo dnnu
tiffare att =& pa och
dnnu roligare attkdra
- eller kanske rentav
fll en framgangsrik
tavlingsmaskin.

Dia hittar ocksa enhel

dellasning om hur dupa
olika satt kan fA ut mer av
din Volvo. Vara experter
och fErare ger dig tips om hur
du ska vézsa din motor, valja ratt
transmission, anpassa bilens vag-
eqaenskaper till ditt karsitt osv. Och
ar du infresserad av bilsport, hittar
duenheldelspannande ldsning om
Volvos tavlingsverksamhet, och om
hur du ska gora om du sjalv vill bl
taviingsftrare,

Iien du behdver forstds inte vara
bilfantast for att ha gladje av katalo-
gen. Deninnehaller prylar ochésning
fér alla som vill ha ut mer av sin Volve,

Wi prukar tala om fyra steg. Steg 1
kandlar utesiutande om kosmetils,
allt=A dekaler siripes etc. som ger din
WVolvo ett dnnu sporfigare utseende,
steg 2 - dit hor du som ar s& motorin-
tresserad att du villfz utlite meravdin
Bilkdrning, Du kommer att hitta mang-
der av detaljer som du har gladje och
nytta &v | R-Sport katalogen - alla
enkla och snabba att montera. Tex
forgasare och kamaxlar for olika rim-
rningsgrader, avgassystemn, stotdam-
pare, spoiler, mstument, sporirattar
och extraljus. Steg 3 ar for dig som vill
ha yiterligare kraft under motorhuven
och kiregenskaper utéver det vanli-
ga utanattior den skullanvanda bilen
for taviing: trimsatser, turbosatser,
vaxellddor cch kopplingar, vaghall-
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xtra bade pa
taviingsbanan.

ningssatser och bromsar, Allt testat
och godkant. Steg 4. Till s1st — Volvo
B-Sport for tavlingsférare. For rally,
rallycross och bantavling. Produkier,
instruktioner och rad for olika tim-
ningsgrader. Allt frén specialmotorer,
bransle- och avgassystem, kraftiver-
foringspaket,  hjulupph&ngningar,
bromsar och karosstorstarkmngar tll
olika detaljer som gor din Volvo effels-
tivare bade pa utsidan cch insidan.

& vilket steg du dn placerar dig
gialv — Volve R-Sport har dom ratta
prylamma!l Sammanlagt dver 2000
olika delar. Fran exfremt sméa fjader-
brickor till en komplett 15-ventilers
specialmotor. Varje detalj &r yiterst
noga testad iVolve E-Sports labarato-
rier och testanlaggningar, Vihar ock-
s Volvos Tekniska Centrum inom
bekvamt rackhall — och darmed fill-
gang till ett av bilvaridens mest avan-
cerade utvecklingscentrunm,

Mycket av det du
hittar i katalogen har
tegtats 1 andra och val
g8 harda testanlagg-
ningar - namligen pa oli-
ka tavlingsbanor. Vill man
varamed cchselassomdom
siora segrarna maste ma
kunna ta fram delar som verk- S5
licren héller for de enormea pa-
fresmingar som tex ettrally eller gl
en rallycrosstavling wgdr. Aven du
har nytta av den stora satsmng
Volve under de senaste aren gjort
pa rallveross, for dar har i testat
Atzldlliga preduldtidéer! Att vi dess-
utom skirdatenheldel stora segrar
(&M, EM osv) &r forstas bara an-
genamt,
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[in Volvohandlare
har bade prylarna och

kunnandet

Do o kor Welvo bar ite bara en kil
zom hdler lEngre dn alle andes -
‘ ke Du bar ackss tllgang il hela
Valbmlbandaln mad allt vad det inns-
bér Vobrahandlaren fixar 2l fréndean
mnsta skrow il furbosats ook DiHr-
afibring!
Alla delar cehtilleehdr Ernoga tes-
ﬂ tade cchutprovads. Vilater ingen dll-
verkare Destamms vad SOl PEssar
tl en Vabeo, Det bestanmmer whrs ik
nikzer helt zjahva, Déardde hittse Jdu bara
Zethdsta hos din Volvehandlare - 4l
Ira priser ochimed garanti
I Butinen” hittar du resoredolarma
oo flbehdren med exabt passionn,
By bvslingd ocoh bigete keelilel
T det du hitler [ den bEr kalalogen
Fliix far-do ocksd profewge réd om vil-
kz pryiar du ska vEha Vare sig du
bara wll wées=a cm Vol ifs sller =ka
arviEnca den som Evlingsmaskin,
Pa "Macken” tankar do till ldgpris.
Cch skaffar du Volro-kort tankar du
urdveniges biligaste kontokorizauto-
mater — dygnat Tunk, &ret nont Kortet
géller hos alla Volvohandiare och pd
zlla Maokiststioner 1 Swarige
Hes ™Wolvia® tar Jdu iorsakringen
Valvia & Volvos egel Iorsabringzho-
lag - Frsdx att hitta et Dolag med 12
gre premier] Sholie du rdka of f5r en
a abada hjalpervidig coed 20t krdoglicl
papoorzatbete. Ooh premion kan du
DoalamedVelvokortel Haravdig Ul
ndcgol &y vira 153 kontor!
Oehndr et gillar bilarne, har v fr-

stds ded stdrste ooh basta athudes
EBidde ev ova cch begagnads

Har du en kompiz som nle kar
Wolvodr hat osksf viloerren fill ez,
W1 her nardigen dven de ressrvdelar
ban behiver Dex — Valvos reservde-
lezz 40l ancira eodirken! Des Jillar men
deszsutom pd mange bensirmacksr
ozh i de flesta verkstacer

Der fins Rillicarse bilar an Woles,
Mer knappast ndgonsom arbillicars
att &ga. Ooh knappast ndgon sotn
man kan gova 54 Indck, Inspivation tl
fx cn skea tudfe: il st din Valee v
was viatt do zks A av don i ata-
kel

_R-Sport market
- en garani? for loalitet
gilarnas higa kralitst, sdkerhst ooh
Anga mesldngd ar gracden Gl Vaolves

framgéngar. Desss egenskaper fr
infee Eventyras genom sl el deler
stz in wid =ervice och reparalion
Dretta & inte mins: vikiigs f3r 5viings-
firare och GT-faniastar, som st att
gtalla krav pa sin grejor

Des & darfdr som Vaolvos tekniker
testar varje detal) | E-5oorts soriment
Vel noggrant 2ade iIE-opons egna
laboratorier och  (estanlagoningar
coh PV olos Tekmiskoa Centum, et av
bilvaridens mest avancerads ubeck-
lysoentra, Alla deolar mdste Mara
denna Eontrsll for att 2 kallas "ok
origiralda]”

Wolvas lekniker tesizr ooksh lortlo-
pands oika “pratdelar som sige
pagsa il Vol De har funmt bra deler
men acksd ménga som alvarligt ke
Féretka bilens kirsdkerhat ooh and-
ra egenskaper Var darfdr alitid noga
med att E-Sport markst inns pé din
poet- och lEvingsurusning — en ga-
rand 21 kvalitet, sakerhet coh pélilig-
et Gredor zom bade din b Eviings-
organisationer och ovndichotoina
gillar,

[Butizen hittar dude flesta prdlarma
LWolva B-Bports dver 2000 delar stora
soriirmanl Du fr proffeigs rad om vil-
ka prylar du bér vidlje ook bur monte-
ringen skall giras. G du vill kan du
monters de flesta grejorna sjaly — de-
taljsrade instuktionsr hifogas 1 -
Fackningen,

Wl i a hjalp med monterngsn,
gd fivar Volvchandlaren givetvis Jet
ooksd - il ratt priz och med garanti




- Det binjade

CFufvar Anderason,

ra, ar parit med om

ndarisk rattyrEra-

tavlingsverk-
zarmheballtredan starten, Han Har upphe
rredngs spannende kindeler bide bakom
rafter ach som fegiedare

?_"*I&g-:f:] gang 1987 sa Erling Kurt
‘Kiper du ek FY hos Bl & Truck ska
-ag hyaipa dig, sa att do fr byta ut mo
torn mot en amesikamator” (Som an-
rars bara gick pd export il TSA) Jag
tirjads kira e hastighel ochis men
redan D55 Enkte jag slata tivla, &3
tHvila | stor omiatming Blewidr dyrt, och
j2g troxe att det var dagsatigain i
Ivets alvar Jacr hade emellertid pla
nerat att forst kdra Aloopolisrail -
deis o att detvar ett fint rally, dels féir
ati Crekland dr ett fint land som jag
kanske aldrig mer 1 livst shlle &
cnansen att se. Dassutom hade jag
tEnkt kira det tyalka rallyt eftersom
GAr inglck en massa banor, 1ex Le
wlans och MNirburgring, Sen, nar jag
slatat tavle, skulls ag kunna =ita
darfiermma ach lisa om var de slors
mojkarna kor ok ke baime ibrsth det
15 laser.

[ sami=a vava fiok jag em erbjudan-
deomait i 1000 kronor i Bidrag foratt
kirs Monte Caro-ralivt Men ofter-
zoim dag hile broker att den zortens
rally passar mig &4 bra (mer klook-
ke ring n tuff bilkBrning, ad jag atl
f& pengams tframfyttade @l Alro-
polisrallit Men nar dst var dags [Hr
Crekland var pengams forbndade,
ior dom hade man stdt chgon norr-
mAn maed Jeg resonerade igecom
saken Med min co-dhiver s iovade
att sta fie sina egna osmader omaag
stad i resten, 34 blev dot och v 2om
ea tatall Sen kirds iagsom planerst

-t rsiia ralbyt som v vanm, och ploats-
ligrt tedae jag ER.

D& shger dom ledande pa Volvo,
blas Gunmar Engellaw "Det Gar &
mte 54 tokigl am v skulle backa uop
Gunnar s st han f&r en mojliohet=tt
i3 BEM 1ar' Man hade namligen
en-hel del put frian deolika marks
naderng, dir man trckte att @vlings-
ramgingarna hade en positiv effekt
pd marknadsfinngen Fedan tidi
garevar det bestimi att jag skulle
Béira pd Volvo som festhdlle pd metar-
sidan. ! mitten av december skullajag
i, men ou fick jag elt erbjpdande
orm ait-birja redan den 15 jund {6 st
bt Sitare shoulle kunna becka dpo
roigy. Den 13 jund vinmeyr jag Midnatts-
solsralivt som povatisrare, och en
shdan stor seger var naturligivis kol
alt ba med sig som inredukbion. By
Rosguist vann damklazses och w
Vann: &ven lagiEviingen fdr miErkes-
lag —allisd full pott - coh lite extra re-
klam fick Velvo di vi dagen efter
segerdefilerade pd Ullew: vid imvig-
ningemn av Vi i fotbol

Srarngmgerikt THipanraihe

54 birade det, och det gick w&E-
geil Jag veon EM och tony Ascsr
Galwislsson (en av Volves grundare)
sa vid ndgot ilifdlle ait-"det hiic med
tivling & nog inte =4 dumti alls fall
Annzrsvar hansuppfattning att "nira
vinner dr det firamas fortjEnst, nara
[orlerarberor det pé bilen”

Tavlingsverksamheten vixde och
vi hade ganska stora framgdngar pa
railybanorna, Sjalv vann jeg Ei 1985
cebs 1963, Tom Trang vanm 1864, By
Kosgist 1858 och Svivia Caterberg
1963 Eft otal totaleegrar i olika malyn
inter o firglimasa. Tom Trana vann
Yex —bade-RACrallvt och=Svenska
falyls 5rd ginger, och bide Tom
Trasa och CahMagnus Skogh Blev
totalsegrare 1 Akropoliscaliyt

1961 wille den daverande lagle-
daren Artur Westhiad fiytta pa sig,
oot inovember bleviag uppkallad
Engallag som 23 "Du kan vai suoces.
sivt trappa ner tavlandst for att ta dver
lagledarskanet, fir v et att du kan
gebilet|ag blev i lite stilld, sfterscm
daet giclt som bast fir mic i, Men
Engeliaus rephxerade; "D skall wEl
e fEvia 1 hela ditt v, och du far jo
sysalz mad nagot Su gilian’ Det reso-
nemancet farstod jag, och 53 blesrdet

1963 hade vi planerat att £ . Tom
Trana t laget, men efferscm def intes
glek nktgt sem plansrat (Tor ville
for=alte att kora Hundkojan et taer ),
war g met eller mindre smngen &1
forts3tta. Sen o Tom i alla fall Mer
elterzom jag i ledde Bk ook
poangen inte kunce Svarflyllas, forl-
satte ja att kira sascnge: ul
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Det fenn bif manga segerbucklar for Tom
Trana dnder Hens Folwo-karman

et ardian att mamvantimed oy e

mazza il handelzer nderralivticiers
[20 mirns tes Argenims-ralivE e

Meningen var att jag skalie aka
carer- i apod i £or att rana, ies rska
raliis oom: cmetlan Dot var s att Ewy
Fracpast hadse chansen attta hosm B
tor Camer det aret ooy sklls mer
eller mindre kora service Et-herme
coh e meed en Bda gned Hindsife

flakmernrar, stitdéEmpare, verklyg
oav aganrilds s ditir acksatil
det tyska ralld, och 2kle komma lite
senare DA rgenting el aiok =é brei
Tystdand atl jer vern tofzit ooh By
damidazsen Jag fldg olad 1 hagsn il
Argenting bara e =it kanstaters g
alltraniney - var avelilac

Starten skulls ga kloclkean 18 pé nar-

= tenallicne - Bnenos Aires, ooh del

endi jag banntrana mwaratadagator
nE-ul ur stan, LG argeninske co-
driver gavmig rad sons 'Tden i ko
van- star allhcd I S0r dar boiker
miEnga fararsi rena e kdra for fost
con hamea dverden lila ruren ochin
p& fetballsplan, 2 will du hamne $TV
ska dijadda dar, Dot gickcialia
tai 24 bra och eficr eslapoar var
B vpne pé wedje plals —jag hade
brd- Alior f3re i

Dien korlaste elappen var 58 il
ool den lEngsla 92, och dal var hela
thden sorm all ki en ends lEeg farl-
slriicka Mar vikbrde motimél den fjE-
cherdacren 2d jadg enolizrand Lgruset
Apciiinkle e Hir kan del brdligen
varg bbe kEnskgf 58 det Zr vElL bzt all
wilar del lite lagni=d attwiinde slEr adn-
der hilsrn Det var en av Alforma [om
bade kit sénder ofjeragel, ach han
fick ge upp nEsta stapp. Aven dsn
endra Afan yekedesieg ke om, 25
nEr v starfade den sidtte och msta
eleppern leddejag medi immeachd

- minuter 3 bonades jag bli nerris, fir

B mEag-jag att det Bir kunds jag
fkhzit vinma, Vi hade S0l b il
Buengs Ares S0 valdigt snabing, reka
ceh=varme mik jag fick mead nig =48
kel Teserndelar coholia, ail jBg
pasan-nte Todds bilen skulle halis,
Battsom del ¥ar =a det pans, pang.
Punbtering pa bade oger Fam- cch
bakhpd Som hie var bade jag b hinl ©
resery men senvar det S0ynidlinasta
sErvice, =4 det piorade aiskilict ina-
et mnan v fick nva reserndacks

e : =

el

et df rarme rder Argentinerslip

£& an rakatricka fick ag plitsliot
5B nagotsam narmace sigibacksge
aqeim Betvarvaldich vilken anabiz Tzl
ténkte agoroligh D& & jag tlmiz 15t-
nades et detaret spotiplan som gatt
Eer i at ilmaralyt varhdr bevaloatl
bade av radic och T hen sedze
efter 15—20 il 3r det ndgor 520 nEr-
mArE iger Ber REE gangen drdal
emedlerid mbe nagst =sporiivgplan
tan-ens sior Meroune zom komreer
coh-darntnar o iy, Lite [Brargiigl
trobde jag, Ior jag hade-borl all den
somn Eormener [Seet G Quente Aares
Bliv valeligt apprrsirksarmrnacd (Hvern
oo st Lindl inde zllz sEkert r tofal-
segrarey. Del var barg all kira vidare,
i funarEre slan v Ko, desta mer
tamads dskadarleden. Nar jag om-




B b B i 8 L et I T nHImEd e
i ek il Det i val enlax lankce|ag,
sory ubmiteds dom- svEpdTade
dlatorna Mandetvisadesig att detier
Merourm gom kit ors g fidigare
ok gom oo kérds pd e hint Han
hede olaab av med vaaster amiaiu
menratiadesndare pd afinaEns ool
widerradd= =23 att det stod som en
sldkvzst Jag kirde o horoin précis
P en JErnvacsivergang, ook oot
smzal nagot gldsles hemskl o
honom, Rar Ean kirdes cver sndren. 52
var jag forst igen - ol sade jag
Encia giorteferzomijaglecdamead all
war tmas, En ztusnd elter det vigatts
mmal ot Mercurm med ngstan halea,
sofangaren nerslipad, men mal ko
aan altsa, Och vans sie klzss gorde
ZAn.

Jegrarens 1an Gr star ] Selena e

~ Satanmelyt kirde jag 1964 och 44
tade vi otur. samiidigt seiviinte var
filrackligtrstinerade Viseckade nes
bilarna sa att de skule vara dir e
vecksr fire stam, men det visads 51
aft baten som dom var lastads pa
rakade ut f2r ndgon slags sifarts-
Eloc g, z5 Blarra slullemte komms
fram fdrran dacen ire stast, Jag bann
imte vara med o NAGON 2eXaqnos-
:.'erﬂg g frata halvan av rallyt, efter
'=|~5 méste Irge unp fran Nairkb
tIL F‘-.‘: [ Sucan, dir fartyget slealls an-
lopa haranen, cck be skepparen a3
lagga n hogsta wiseln, 24 all han
sknile hinna 11 Mombesa od fe-
dagen L akude v lala fall 3 heigen
A oss att jokbe med bilarna: et
gizrdehet men efiersormviinte hade
hunnd rekagroscers fillracklict, o
vialtt kdra med {ir hogt vihxlade bilar,
D var rogugl coh eEndict och
Yeame sinder bade koppingar coh
GhsmEscner, nds v kirde fas |
leran Bilamma mks!-‘.’leju NG fd BtaT,
VikmEckls autar oo lite a'.,".?=|_1j|: Caade
dan eada zomokom 1 mak var Card
bagnus skogh. Men han sordanior
den slipulerade fider, si hat fick:
hellar nte riknss:

ll:lgl".'i'\-:'JE'. G M Goda rdd av Gannar Anosrssnn.

B oay hilarna kom &0dd all winns
Soafariradst - ndsta A Tom Trana k-
desoncer embilredan efter 10miioch
densSlde vl Amnazcn Maotors, Sorm
g1z tur salde bilen vidare il [ogncder
singh sore: med lits uophazkning av
Amagon Motors vasn sallyt 108,

HARE/AE kem Valvo med ain a2lar-
hetsoolicy, sch di uppsiod dskus-
sion om del samidia var lEmplict att
formsatta ged Evingsverkssmhatan,
Dt kunce ju ske olyeikor, variar det
becizdes glt W s vidare azille
Lizlla upes med tvlandet T deita
besiu bidrag ocked et tvd av vara
sorvipeftrare omkommt i en wagisk
sivoka (fdraren i en mdtande Tasthil
hzds Eunmlrrt.lﬁ'“n gai averpa el
Eidzy Wi kom emelzrhd snakbbs uns
de;—.n_n.-] med &t A, aven ong W inte
Evlade = Siva, masts ha nadgon slags
servios for el prvattrare’aon iy
lademed Vol Magot som rleverira
aaaellt da des Dlev fZrjudet ai i

mela ?'r.u".-'-'.h.:'-;"-\. p& naraa anaer TuipaneeisT,

""r.-lvv: i haqrighetr:ﬁviﬁga*'i SVETiCe,
Bade PV ooh Amason Detta E:1-::-_~._1-3
Fa atl dom som kirde kilsmma ofta
lcu;vp'r o oar de gatt D=0 tasen mil,
gatt pa duskla Elgkbredder, rmmat
meztorn il duskel motoreiieid men
inte qjort nagot At drvamedn, som ju
mase vara betydligr drafiqare for
denna fp av ki, Jag Blev usp-
kallsd il Engelau som visade iy 2t
uﬂmgsxlmpp dir det slod: “Stoppa
Volval® med stora svarta polstEver
Tag za somdet var och pdpekads all
pramizktiagetalla endre biliirkean —
aven o dominle adae cacon kvalitst
att wEla o gl sina star da*dbﬂ.—r—mq
ramapectagrajor som hil far tEvling.
Besluttegs alt &venw skolle hilanda-
hada grejor [Er tivingstérans, oo det
var Gppeinneizen Ul vad som 83 sma-
ningors skutle Bl Vol B-Sport.

P

o




Do ballade cis

o3 kom BAT mibikdenm Enproduks
som-mte hade nagon siratall sporag
image, Fenvisklls se vad s Funde
gora o att issandra den bildemEorat
shliswv tems BAE BB Conne somersl-
il Vi gerdes iordning s e enligt
oripn Freglementet coh vi-banme fa
cen fardiy precizisizia selnavden 54
Ferlage Walftideon-(FTy fick-ta den
dirzktpa slapet Detwr baltochalan-
digtechallanndradevad Flhadedar
A gora meden sadan bil = den-var
Al meers oband dA En narvicick o
ralyeross-cirkusen

Efter [Srata sticlan ehgad e FT ar
I Mg G el ok weta att han slagit
Sty Blosnopeisl -favoetlen)=mes =T
sebumcker, Bl Blew forgrymnrsd, - Ior
han-trodde alt han rAkatut for witers
legere e raboing, mendet visade si
all hass werkiigen ledde "Mar Par
Ekland sedan frager efler s b B
fan vtz att ban 8r slagen med 7-8
sekunder - av- oiigs ocos med=xg
e | B e o e B e o |
BAFen Hem-fohan, nd, o8 Y 53 tog
£an: pa nasta awdcka 23 &t han dam-
made 1 an vedlrars |osn st At
ieiira hattre. Fér han maste ju ha ki
urdahgt om -han —var slagen —av
B

AT A e S ErArk Ara B LN
Vil araiil

Dest - gl smslerlid  Dilre e
345 en — och ssdaermers 345an —En
vad vi fran biman troft och 1978 ba-
stémce vi oss for e hardsalsning pa
rallycrossitean MalsSiningenvar all
v unger dennz o skulizativa Bil=n il
eTl Hksigs vipnaretil Som belanther
d=t cidtt kgt bra fir Vol B-Team.
Pl Walindzon hiew svensk mastEre
19TT och 318 oo europemasisre

R - S s e, B

Dot war irhe mangs sorm fesdde pd “Rem-iohia

1880 Freszuiom vann: Per -Engseil
appnaEh 15a0och Anders Huitopist
sarerra masierskap 1581 TER 1380
blevvidessutorrea frrs acb lersal

Mo heron kool osa Bagl-omed
Addan at danrya |Brenlilers Volvo-
motorn Bécar bl fErdigubrecklad
Dt var mec: e molor soen vivans

and1hE]L
3

“olwodilbverkar some belanb ngen

Bl spacielil med tanke pé all 08
toppresuita | tEvingEsgmenacsatbang.
Foratt duga dis maste manbygos en
Iitem menie biler med exirems preslEn-
da som tex, Cpal Ascons 400, Ford
EzcostBE Far Anbam och EenaultBS
Turbao, Dom Dygoer en seris 1 mini-
THantaist (400} sory e Tens oomber-
naredanfin itz Pa denlinienbar
Nolnrinte Gitt I, cch darfdr iEise
halls ozz il Ce Evingsinraer dar v
Iarchars pdarl ar B nirairy-Im
allfz® ralbyvoross Men dven carher i
dragit ner etk samheicn, ciorsnn ¥
upptdill e melsaiving meds den
Ol SaEngeI ag tavlar-vi mie
med et rencdlat-Tabriketcat atan
Backar oara upp enstalias forere
Ekillracierraeim Volvs B-Taamacly
WVobvo H-Bparl Hratll car v gér ulsiia
mmed et fabrikstesrn hatar ded Woivn
H-Team. MErv backer Upp en prival
firares gir w det § B-Soorls nemng
Benayiom sZlier v uppe metl pris-
ooz (1821 var d=n SO0000 knenor).

s

L e Tely 1T

5ol Cap var =1 bl sasning, [en
oy Viopsr milgas Degaran iging
378 cohrbol pd med 1 fenn T Aade
merangen ver - all bals - nere o
rangsmdligheterss menEnds 2 fram
sApass mlressanla prestanca, ab
del lbdnde ndgol pf banzn utan att
detblevfor dyrt 51 forerra. Infresset
var storl redan o bigan 5o eest
Hade w85 startende ook ndrJupeni
tvd Aringick som deltdving 1A nders-
torpe ViV-armangemang, var del fak-
tizks manga som tyclte att Copen var
det intressanigsts loppel, SfterEom
detshela-tiden=vaE S50t am=plEss
FTTATTE,

S T e St
Vofre Curn ver e popilar ios pobbian
w0 Bos forarm

Mar vi zhifade med Tupen, 201 i
crallcieWolvs 120 var det Ior avitoeks
beeatt det var fol Ean var sida att tavla
gz e ed ganmel bifmodell TzrEket
beslutade v oes 8 el salsa pé e
Volvo Cup pa rallyoross-sican Dol
gfjards vi, oot oo bar denngs Eogils dver
el ew Bilzportforbusded




M Volv gav sig inirallverossen var
cel o att girs Yoo 343 tll en rkli
vinnarkal Ooh resultaton bar gorr: be-
kantirte utelblvin Tvdrlem bar mancs
BEvihingar (dven termazlionszla) ay
resultatistorns att dSms rest haft ka-
raktiaren av interma Volvo-upnginel
ger. Och hade el inle vart £y nor
mams Martin Schanche med on
Ford Excort hade bex ER 1380 most
Llkmat en Vaolvo-tédvling, Eller vad sdos
oim Volvo pé fyra av defemfdrss plal-
sarmni med PlWaliideon allva Svars!
pé prispalisn

S minge framgdngedka Hrare
birjeade Pl kdra i wildigt tidigl S
L0-aring irde han ki pd is och sem
|2-4rmg debuterade har 1 go-cart
MET an var 15 4r cob hade haft -
kot e e, "lEanade” ban mamms
Margizgarls Volvo Amason, somdd
haclz gam 12000 mil, coh kom sjua s
fiws fdvasa rallylévliog. Marmma Marir
IcktilMala bilsn 30 tHvingsar aensre
— Zat 2ol

Efter en mycket framgéngzrl: ral-
karrigr biade 71 kdre rallyoross
Lan rzlrutmstad 142:a. cob 1377 blewy
ban avensk mAstaroicn 2455 — en bil
som cA var halt okgnd f5r konkerran-
tesrna,

Undsr 1973 blev har “nistorizk” ge-
naim att e Sk [ ancra gangen,
ool har ar forllarends 2nsam om St
ha st tei B3 19TE kirds han o
twdvomalac 34538 coh kom till A-firal
Lsamllge de ferm tAvlingar som ingiok:
18k,

Her Engseth & nommannen som
satte hela densvensla eliten pa plarsi
S0 1980 i rallveroas. Ooh som kom
trea L B sarmme dx Wi brokar ju sdga
aftt et viktigasie inde & sttvinsa, utan
aft ki svensloarns”

Per ger Bilen en stor del &y aran:
Mled Valvon ér ndstan als lanot 1od-
. Bilen har fantashzka vageogons -
e Owhr ndr i Fatt rejalt med Lsl-
brafler ocksd, gée der Lra dven pé
snabiba banor, Frimsta firdeler Eratt
cen Hr mypcket Ekdind Med Volan
kanrmandioe merboatalt MMed deand-
i fick man &t sladd cch snurracde”,

12

kizd en zeger 1 EM 1380 visads FI
Wrallridson deintv a0 YValbao 343 &y
e riklig wnnartzl,

o

Anders Hultgwist Ao dag, vid 27 &rs
alder, en av Gvernges absohnr hista
ralvorcssltrare, Magot nan inte mins:
Devizade | Swenska Masterskapen
1581 5o nan vann i 3in Vol 345 Han
Biirnade kira tavingsli redan semn
l4-Ering dgo-cart) och bar mols sin
LN MEsser v rutr an Al Hl-
kais pd. Ralhvoroes birjeda ban kine
redan 1973!
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kEnga vill ba ulmer av 2 motor, ool
JAErfdr far vi ofta forinhomingar ot bur
man ska iz s Voo, Eit endocls
svar & Idrstds att man ska lta mon-
tora ndgon av Volve E-Sports run-
ninrssatzer, men ofte vill meao b mer
allminna rid. For alt pa alt tvarskad-
gt =5t kunna bana upp problemat
ken bar vi delat upp timmearma, - och
darmed Stgardsima - 1 fira katego
TIEr,

L Latt tnmnung A For dig
som vill ha en mer mattliy
effeldthoining (10-15%).
Modvandiga &lgirder:
Kompressionshijning fill 10,51, Denna
atgérd geri =g sElv en effelahdjning
PA-2% men mer ar inte tlradiiot o
man vill undvika den biackming mat
tiskerasr med dagens bransle,
SponmavoasevaiomL

Justering av venliler aoh venilsgitan
Cetzammanlzgda resuliatet avdessa
atg@rder &r en hijning av woppeick
ten pa wnpenot 135 1 praktiboen bl
kimngen e snémticars pd hoga
vary, medan dragvillighcion pd laga
vary mite &xlras mdelkisart Dirlsr
Tacker det mbe mod dessa Algirder
S man Lex har antomatida ookl
elier lmsvaogn och Vil ha lile mera
draginotom pd higrematorvany ooh
sambidict bebivar en rasterk motor
pi laga vary [Er igéngsdtningsn,

2. Latt trirmning B. For dig
sam har tex automatiaca
och/aller husvagm.
Modvandica atgirder:

Harnrma som 1Bt mmning A ¢ attman
dwar cylindsmvolymen 10% genom
DETTTING Ch monterar stirre kolvar
samt ny iopplockspackming.

3. Sporttimning. For dig
som vill ha mer rejal effeid-
harning (40-60%).
Midvindiga Sgarder:

Monierieg av ettt helt prtt neognings-
svstemmead oo cller v dubbellbrge-
Sare:

Anran kamzael med lEngre Spp-
nungaperiod - £15 - och hiigreventil-
[t

Modifierattopolock med stomre kana-
ler och ndgre komipression
Sporavgazeyela

Desza algérder ger en sffelthijnng
pd Hncda upn il 0%, DErGr kan det
vera klokt aft widta en del atgirdsr

pd bilem § ol I att meevera de
hogre krafien kan Do e cionlers
e forstarks kopoling cob kraligers
stildidmpura

4 Taviingstrimmning.
MNodvancige Atgardern:
M e rincpseyeiem eaed anting e
v dubbelidrgesare oller Dransle-
MEnrUiny.
odifierat ioppinck eller specalnsk
med sihre kanzler, sthime veniler
modifierar firbrannme snen ach hig-
re MompeTession
Spocialoarnssxol
Exlraklorgrenrtr med  sporlavgas
EFSICTIL
Lasttel sviinghjul,
Tavimgstrimmesren maste vara oe
recid pd il gira orn Dl pd sk s
Ter purkiler dnrrolorn Bla rmdste han
forse bilen med lHvlingskopoling ach
waNle o Dilen fHr HEvingatrk.
P& fEjande sidor ska w rta lte nima-
re: 24 de clika atgirdsma,

Latt trirnnivg A

Hégre kompression.
THogre kompression B du genom all
D olena lopplockel genom sipning
sllar frismng, 2) plera &ven pack-
ningsplansl pd blooket, 3 monders:
hilgkompressiorskolr.

EE

Hear motorn overliogance kamawe
maste kermaxelinstilningsn korige-
rag eller planingen.

Do méste se b all spelet mellzn
wznliler ool kolvar & 28 slorl el e -
te rishoerar all kolliceri med varand
— ronsl L5 rooees Do kritiska punklen
ér nsugningavenhzng dprpoirg ells
dveTlapnEpennden.

Sportavgassysten.
Det fmns flers olka sportanngassys
term pd meekzaden Dvs, svatom e
betdlogtlore mormcls an standard-
svatetmen (gascma evabiuaras [Etta-
reh Ber ey azeveiem e du s
pd sl 34,

Justerning av
ventier och ventilsaten,
Fa maugmmgsventilerta slipas o 1-
1.5 mumn brett 457 sato solr Over oébr 1en
J0F fas med @ 3 m oredd. Faavgas-

i
Lid



wentilen govs en motsvarande aip
ning menmed 457 sHte med 1,55 1
mredd

Latt triraning B.

Okning av cylindervolymert
Algérdema for 1 oienieg A ger
som v redan namat e slf=kihimng
o4 nooa vary, medan allektkSiningsn
dar minga eler ngen pd lags vary
(LCOO-20000. Tor att 1 ig=n detta kan
[an dka molome slagualmn genam
bomnims ach moniers stime kolvar
Vrdrmomentet dkar 1 forhdlande til
dan clade ovlinderscymen Okar
(241 r_th*dr_-uc.-,rr en med 10% far
wichnementsl lika ceycket, Aven of-
[eklenskarmedoal f_‘i'::.ldc*]arjlc.«: e
delarna avvarwegiszen Alled vid da
vare da Lex husvaomedgaren il
biéllrs dragloatt Toppefclden dlar
déremat bara med 3-3%

 Teck vara den dkade slagvclyren
ser kompressioren yierligare, ach
cet Eroviktigqt att s till &l danns e
bl e hig Eompressionsi@rnélan-
cet xan du berélma med hjgln av i6l-
sands ormel

"IE b f'l' b l."+1"r-::uc
. =B
L T R
1."-1 = Jln_q'i':ll-.'-l'l |.k\:.\_.l]"'a]_':":l_'l'_l_ b ._-n.ﬂq-
] lEngeden) rémat of en oylnde:
‘v‘r = farbrEnningsrunimets valyn
Y = packningens ol
Yoy = volvmn ovanfsr kolven
& =kompressionsfrailandal
Yoo & 2oaiiv om dal dir en volm
caniar blecket cohine gl om st Ey
&n kohnnalyvm ovanlé: bBlockplanst,
Cret dralltsd en hel del du ska méta
Ao mec Ajdlpay skjutm At ooh e,
Erklast &r [Sreids at e bjEn av din
Volwohandlars,

Sporttrimning.

Insugrungssystem
med dubbelforgasare.

For att bunaa ha nvila av enanngEn
kamaxel bar do mortera rminsl en,
helst ped dubizelifrgesare Eler som
man ocksh an ulbvieke del: Tack
vars culroeliorgasars [Hrbditras oas-
vEMirgen & att an kan montaera 2n
anran kamaxe! med lHngre dop-
ningstider. Mer <z ocksd tilgodo-
chra s vinslan av de stiirrs kanslsr
aa i det moedifierade topoloskst - en
-:.J Toasaren bara stryper!

Wac rean alltsd gir S att rejal foir
bame gasvarlingsn hela vagen frin
Csug g ssvaemst ach il avgas-
syslzrmat wa kansler coh ventilor i
lopolocket samt kamaxeln Hsug-
mrgesysteriet Bor vars sndere cnre-
glzeritrgasars (vastegstirgasare)
allar kalsl lva dubbelfigaszare,

Karnaxeln.
'L'_'l."_::l[;rl'.rh'jﬂtidEl'. mAse dlas coh b
hezopa 1 stonlesosovdning o 5757 Des &r
Aven nSdvindigt med 2l 26gne ven-
il

Topplock,
Tapgliecoot Bor modiliersas © kanalar
ach siten och alle qimna dvergang
ar justoras Antingen kan du anvanda
detiepplock dursdan har eller skaffa
ol speciallopplosk,

Avgassystem.
o2 Jatt wimneng A,

Justerning av ventiler
och rentilsaten.
YVentilsdtera frazes or i att 48 gra-
derzeétets nnerdiamster &0 3 mm
mitdre fn ventilens yitsrdamester o
T e T T 1 Dt v B
Alla skarpa kanter och ojdmnheter
vid noch dver venti'aitena jamnas,

Taviingstrimmning.

Motorbiocket
Cwlindrama ska vars borracde och
konade st art de ger mEll cobapeal
Smide kolv ska srnviindzs ook kohe
anelet sl vara O DH—L. 10 oy

Alla packningsplanméste vars ola-
aa cok falitie - kalle mad planknjal
Vizigast ar all loppleckspackning-
ens plan & ralt ach nir du kelar det,
Eorduocksdanvinda el bledmé pa
005 mm i ssmiate aka lunna g emel-
lan dnjal ook plan), Sen bdr du fésths
ge ill att det inte Inns négra ojEmn-
heter Blocket i cvrit slea ware Il fran
aratskac g oshiomande Flog garm:s T
samtliqa cljecanalsr ska demontaras
och xanaloma ska noga rengiras.
Mar kanakine & rengjorda ska nva
olagger monleras - et erds sand-
ottt kan [Bratdra rmolornd

gloctoe skaicwigrvare vilrangjart
saval wxdndict sor ievindigl

Farnlagren.
Mudrdetdagszll mortsra ramla gren,
Iregal réoker aet med motorns stan
cardlacer, mern D enstaka fal kan det
vara nédvirdigt an aovanda special-
lager (ferskilslzger),

letaxeln

Vovaxeln ska do wvare extra noge
1z Den kan bebandlas pé Nera oli-
ka s Eft bra s40 &r att mjubmilrera
Jden (tex. gecom Tecniler-behad-
ling 74 84 =80 2djer man hillasihe-
lan e wimettmngsbrott mad anda
wope il B2 Alltsd on boalig Hrbatl-
rneg ¥or en rings [enning.

Hen ar dat viktict med lagerzoelat
- ram- ool vevlagerspelst Det he-
ofwver 1 glmanhest dkas och bdr dgga
a DDG-C007 5 o

Vevstakama.

Diztar vikaign all vevelakarng, som ske
wAra Iy, i speciel preparerade i
ar A moval rslinge, De ar e en

sva sl o efterscm rman ki en Lhiv-
Imgmoter wider Mng od pd llbqa
varvlil Yevslakarna ska cErsr
ras negs pd Jandooime, Al gjuthsd = 1:'..1
Bart aoh ytan ska vara blank cch in
[rén kobrbulslEgst och Enda ner 1l
verrstakahaliens Iddstving 1o wevsla-



e R . _JLSINEE Ll Roep g WY o

wen Bast ar an polers med on e
AMErL :—Ir't k1 vavstakens lEngdrika
M. g U all du i I—n.—rtr“'t ar
*115";{::t111ﬂtn::1&L utan bira s okl
alt du 7Ar en sldt ool e,

sedar kan du preparera vevsla-
ken genem kulbldstring {sn metod
dar et Didser stalulkor motb westz-
ken wlket hijer grinsen f&r uwmatt-
misgsnratt vaserthon, Mar cdetta ar
-:‘I]J‘t mazte cu - och det #r s
kalla act vevetalan dr rak, Ar den inte
cettar du iz ikta dor aflersom ris-
ken ior brotw ol anviktad westakes dr
myedaet slor. Mar du en vevstake som
#rdet minssa skeev dr detbara att bitai
det surn Epolet oon kassers den

Diessuorm bér du Jata en fackman
magrallix sprickondikera vevssken
Lkeam vevaxeln). En biligars men
inte likca stllfErliclig meted & att anvan-
tia =0 sprickindikeringsvatala, Tifia-
heten pd vevaxslns samiica rappar
sica vara demn Dasta mdiliga, Dot 3 in

L= [inzas nagra repar — hittar do ndgra
misle dulimna bort revaxen pa alip
nisz Ll undsrdirnensizn,

Kolvamna.

Feolbrarma sk vare smodda n"h du
maste noga avpassa detn s alt de
ger st kompression, DEr slc:a Wara
callcan ul:l.-rrl nie: hadsmot ventilerma
och wpplocket - spalar mellan kol
ven vid devre diddpunkten och wopp-
loskeet ska vara minirnum 0.9 rar Des
ki noksd vara ca 3 mm Ifgdng mel-
lan wevstzken cch block-awmng Detta
dr gpecialll vikligl orn man dkar 2lag-
Emgpden zomaran g o e, rallyoross-
AL (]

Rabringaima ska vera av rall som -
rma Holvringar, kromad Seernng.
Dot dr vitrigl att du kontrollsrar ring-
gapet 1| oylndsmm - bir vara melan
G ool Q8 o, Do BEr cchesd kolla

axizlapele pd Molvholien som b lzg-
aga »a 05 oot D33 paee O huget
aps:::jul;t sag., ot vevslaksbulterns
Jrodu amvanda wra ouliar ech mouti-

rdT '-'ld1 are m-:ntemn:_rf;il_{a_le Gulizr-
ni ska dras il Sreskoivet moment
ool dessulom bie du anvEnda liss
Lz Tite pé vavstaksbultens géngar.

Miir du beler bult &r det wikdigt att
du et Ll aft den nys bulien battnar {
EH =1

Oliepumpen.
Cliepurpenicnmoter med vatsump
s helst vara ny. Omdesifinns en spe
el reducenngsfEder fHr oljetryoks-
ventilen som tillfchor bér man anviin-

da denna fir att hija tecket, Finng
ingen sddan fader ke du oka -
dermnckel genoi att pallz wnder [{z‘i-
dernmed 2-3 mm planbrickor.  regs]
behiver man inte anviinda pump
med higre kapacitet an den [ sfan-
dardrmcdorn

Swvanghijulet
avanghjulet bdr vara sa 1§81 som mij-
1:_:[[ reen o du lllar det sl B du

ra farsikig =5 att det inte blir 6
E.-.laqlf_’l.ﬁ- finnsnsk forattdet explode
rr). Viktigt Zr att anliggningsolanet
mellen svinghpl cchvevaxel ariper-
fekt skick, 53 att man far en ordentig
enhggrung. Man kan batra idrbandet
mellan svanghul och vevaxal pd shdl-
da =&t Enklast 8r att anvanda en spe-
ciell Jdsviisia tex, Loctite Masta steg
ar att mentera snrpinnar, S-10 wan
digmetar, som ar samborrade melan
svangojul coh vesvasel Du ska anvin-
da ny bl varje gding du moniers:
ooh bulen ska dras il foreskrivel
ST

Transrrssionsdral
Har diverkaren lagit Iram epesiela
crey for amaxolzavsmission sla
cessa amvandas, De boga verdalen
coltdostdoe kraternafrinane xaln
iy slorg pakdinaingar pa s
msonsdrevan Fir tew B Ao
inng en drevssts helt 1 stal O sEn-
clisrdedrewsaisan S ksarraa;-::—.‘im—: resy
gozda 1 zonsthbermeterial), Vid -
clraguingen mdste du hell Bla anas-
angarng frén fabrikanten, annars b
ruzkezn stor a du drar ‘=-':'J"|E'I drevan
eller aft Cessa ossnar andsr gandg
hMomenimechkel 58 aovandas
O kamaxelrsnsmissionsn skher
med ankal kedjs hir do cmomdlict
skefta en kedja med Raire kradine: Ao
standardustrancet,

Topplock

I kan antingen anvaeds ot braftis
medineral  standardiopolock allor
sxafa et spedialtopnlock Topplo:.
ket ar stor heordelze Bor hur nopc ot
effakt cu far we motoam Ska dond 0l
crott resulat bor duinte ge S od al
crdra Lordning topplockel salv ulan
orverldta det pi enfackmaneller ipa
et fardigl Det fordras némligen stor
crarethet r all <onna [E e dan
tilla uformmrgen av kanalen, fHr-
ErANDg s ato

Wad giller ventildimensionar, ka-
ralutfermning cch kanzldimensione:
giir du klzit i att gbra som Vol B-
spart rekommeanderar

Topplockspackningen.

| regel &r standarduopplockspack
ringen mbe tllrac:dig fdr det hogs
kompressionstyckat [ en modfierac
raotor. Du o ddrlor anvinda en spe-
Claltopplockspaciming oller monlsrz
kopparringar sunl aylindriarna i bloc-
ket eller topolecket. Tank o atl vid
morteringen anvancda A2t schemea pd
Gtdragningen som tlverkaren re-
wormmenderar cch det Atdragriige-
motrzat pd boaltama o foreskaies
Dt r givetvis vikligl all zlla gingos
ar vil rengjorda ooh anolade fr at

an ska T rall selloall wid det Fire-
shrivia Airagamg sreomenteat,




Insugningssystem. .

- Bominsugningssysemian du srvan-
- da antingen tia dusbelifrdasars el
- ler branslenesoutiing, Tde-dlira fes

el ﬁrn"ﬂuhpaﬁbrga_ssmanfdre-

dra bade av ekonnrmiste skil ool

- “funicionsskal Do fir denske: nég::-n

Sastlraft mindre unpp&’ okt men -

fregan littare att ise ped dubbelfte !

gasare

Pc:rh]?e,u:_tnﬂexen sha r_rpa.,sas'- 3 e
*Kamﬂx@k:sdmam}nﬂﬁhlmﬂmjnmae-
: 'tEﬁkEﬂ?&S&Jﬂ:g?Pikamaxequeﬂ :

after o L:L:‘Prm n-Den 1..an.'||
1 sharleken S 45 i P Upp LL
~AlErE molarer cr_b 48 mm pg

Grindsatmingen birgiasisanrid
med *Drgasalleve*'&t*t-:ﬂ'ml

Laftfiltret bor ur. effaldsmpunids

varg av pannkakstyp, dvs BpRET ol

ks judddmpeede Sambicdogl S det

itiot att det har god renande wver-
kan. Wid rallyerosslorming  bordo
ftempeppetsnsatsen anvincs it
skumplasiverdrag som arlatt anoliat
mes entunn cliatfrattundnsaaime-
[ e | L

Eranzlesystemet i dngt bir hestd
av va parallelloppiace purnpar,
helzt monterade nara bransleisnken
Brérziatriciel bir reduceras shaali

dat ligrer pd ca 0.3 koo e frarmme: =

vid  firgasaren. Dessulom ska et

~bramsietilier monteras e brinsle.

EAERETTS:

= Foratt-di ska £ uls3-hig-allakt
SO AL e T e S e AT
si il o mbiliot och dSdlr Hit g
— leds Xaliften direkt mot luftfiitret s8-
—attfartvinden spolar mot detia Paral-

J-Finns Wirackl ot spel malsan b
topp-cch o venhilsidale® et otk
orukar detvara med insugaingsventi-

“len sax efler dbdpunld under dvar- -

Sapp=ce B0-30F dver dodpini

: I,*:r-;:-ssh’inlmgar br di emellertic se- - Anvander du- highdiands beairt (e
“nlbatt stenspritet inte-sprutar divekt— A b & L standardbamarelo;

o niEret, S G- firstirs-filret =

©  denlills skilinadensiar el perle il Snabbt Darior bor ditdte il framesg =
L kestradern Dessuiom &r I'Eﬁﬁ 5 it et OIS TR Pt

vohor - Do dushonsn:
cohriyithoiden varaine ug%,ZSPé

venttidiametem. Far A TaT A
livalEngd pa kamaxeln sl altid nya: —._'1- o

wandilbyiare monleras Oredn anvan-
cer g ftande kam bordineseglbatt=
venlilrdralsensa - ar- dlidcklga 1.r1|:1.
mac bt Tinclersol fioljande:

FFrms mkéat{hqtspeat*‘e]:am-err- '

iilffaderbaieka och —venilstyring®=

Soeletvid inlit ",*Et £ka Vara 2 mim
2-Finng tillsdcklia fisdervig lvar

Str-venilfadem nd max. venlilyh?

FiidenEgen BT R LS T T T

wentiiyftet och kontrolleras enklast
genom gl man undersoloer ventifja-
dems blockes

~lEngd ventifiader har nirdenarhalt—

leormprirnarad- Det kan da-gots ge-
Tioi At SkTve Cenvar mot very fett
skmnratad-och sedan mals mea st
sEpimatt Tl dettaman lBgger dieks
e = ventliyitet ool i da-venhlis-

—derns mspanda Eegd.

-Iuml‘*.E! utd'ﬁ [ soka sig ﬂmﬁagar -

T e

mnigaldngd — dvs den —

~ har sibkbla rentlfadrar anvar::lah.

~ Spelet by vara minst 2 mem, -

ok car =ler -:_mﬂts'-'a:ranﬂe
ventispmden bir binehallss b

nui1

att dr:::lﬂl-:&&tWET!ﬂIEIll{Dl{E-ﬂngEm:— g

shimre foppefelkt). Venflspindlama
“sla allnd vara icroomade for an umo-

~wika skaTning v kallsta, '.::E:El&ﬂ:él
lari- vendlstyrning - och Fenfls pm_::le]
b::-r.:gga e B T L *Im R

ﬂvgassystem
T Eﬂf&lﬂ&}‘xﬁwﬂl"t Y et basT o L

“Emvander et Sl erabtorgrenron D

B

3
L‘:n
£

=
""‘Tfn

“har W alternany att vala melan; ett

E}'q Ao ir ool ett dabr,
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[ szlzen ngar bl topplock, hind-
forbromed kamaxel, vealilylizre av
fabribeat Wizarnann, 2 st dubhbla 45
mm horisontalfiroasare Solex 45
ADDHE i zluminiumlegenng  och
med xulagrads sppElaxiarn, nfirenz-
18 med myckst sor inloppsarea e
minsa mdjiga efektfbninst fitenn-
satsen AT 1An e, avatiot erak-
0rrdr 1 stalplat 2 optimalt vrklmo
mes: inon aels vantalsomradat ooh
mekanizlk hogeffeldpumy med
gangansiutrang r brinsleledning.

Maw offelt: 140 hp DIN vid G0
i (120 BV DD
wid 100 e sak)
WVrdmarnent: 156 ke DIN vid 4501
v i (1528 Mim D
vid TS varv/seks
Kompression: 11,01

SE2EE)-F Trnuungsssts Special [-1073
SERFEY Tamningssety Specis! TIR-




5a har firvandlar du din B20-motor
till en 22 liters tavlingsmotor pa 160 hp.

Cenom att anvandadic avdetalizina i

vart rmningsfirslag I 2.2 1 bevgoer

du o disn B 2C0-meator Gl et tavling s-

moter Special T 2.2 lter pd 180 ho

DI, avsedd v rent f&vlingsboalk -

rallycross och banracing. Delaljerms

gidljs inle som komplell sats, varfor ing-

& avgasreningsintyg kan ullirdas

ishcdant nlyg kriive pa vagnar from.

1571 &rs madell). Pér alt du ske f4 din

bil godlend av Svensk Bilprowming

Iordrasz &t den 3 urustad med:

- Bromshelicg Ferodo B441

- Bwildémpare typ Rally eller Sport
LR R h

- Progressiv framfider 5521085 eller
852106 edler kort framfjider "Rally”
HEE 134, sam: prograssiv bakdfader
G52 136 eller xort bakfjader "Raly
J621ER Om du anvEnder framis-
Jder 552106 maste dun monitera
kréngningshimmare 552172 och
hakfjgdar GE2136

- Buzsning 533138 | hirarm

Man effelkt: 180 hic DIV

Vidmoment: 24 kpmnsd 300-5000

WAL ETIL

Fompression: 1121

an

MNagra av de
virtigaste detaljerna:
Mmenaning smestom mesd e denbin Selex-Se

ri2 43 AL

mp:lok Spsscial 12 721

Eammaxal | a1 5.

Kanrdrevzals 1 slal

Ligttacias wamilhytaxs

Srmicida kebvar (hanle diametay 43 mm
Dbl elexeirnmizka hrarslepurnns:

(il eyl

LIl s e skvaipekol,
Extraktorgranttn ooh E s svgazamien
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[Med det har trimningsforsiaget
far du en B20-motor Special [l 20 pa 170 hp.

£ e adEEF

Ge_'jc-]'r_ attanvanda dig avdelaljeral

rimningstiralag 20 L '.:.-.-;]-:er
d.mm-:]m motor tillen B EC-maotor 8 pe-
ial I frémst avssdd fHr avanoerad
rallykming. Detaljerna 4= inte g0
komplett sats varidr nget awgasra-
nitgzingsg kan arfdrdas (sadan: miwg
krive pd vagnar oo 1971 ars mo-
Aell. Por et du skoa £ A od! godiEnd
av Svensk Blprovning fordras att den
ir nrustad med:

— Bromebeligo Perodo 2441

— Sleldampare tvp Ballvy oller oo
Spaort (g8 da)

- Progress fremfjEder BSEI0S allor
GRA0E ellar kart framfEder "Taly
G528134 samt progresay Dakdjiider
GRAEE alar kort baklider "Taly!
GEA1ZE G cu anviEnder [ramifjs-
der A5EI06 méste du o omontsrz
lrEngningshimmars 5817 ooh

bakfjader 352156

- Bussning 553123 [ hérarm

Max offekt: 170 Al DI
Vridrmoment: 225 kpan/4.300-5000
VAT
Kompressiom 11,51
Trimiingadeialier B 20 Special 2010

Négraavde

vikfigraste detaljernar
IEumingss 'anned:'. cuzbls Soles-ioe-
ClEPANS 45 iﬁ
Topmlock | “‘r'r-:l a 'ITE.E1
""'arl._'.-:-:-:_. Ralk &
Hampirensats i 340
Latade venliiyllare
Smidda kohver Cahle
Liaklia elekbeoizka DrEnslepuampar.
-U{jek;ﬂ.
Clissumn med skealpsiat
Fxtraktorgronrii ool B s asgessssiomn
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Kamaxlar.

gorn framgdr av oinningslipssn har
‘mrnaxemstor betvdolze. Vilkan kam-
avelska dudd vEla? Detboror Bt
hand pd vad du skall anvinda moiom
tll. Eamaxlar med Sppningsider pd
tver JU0F ar aveecdda for racing. For
rally och rallveross bir du, 5 att &3
hitre segdragningsfirmaga, vilja
en kamaxel med ndgol lgre Spp-
ningslid, ca 280-3007 Tdr sporhg
lameci sviigekiming Mavar du dig bra
med et kamaxal som ger yierlioers
magot lgre dppningstider (2T0-
2=,

Tdnk pa att allid montera in nyva
venlllyftare (helat lattade), nér du
monterar in en ny kamaxel, sftorsom
det dr vikligh att kontaktytorma ar helt
feliia ccb plang frén bogan

Fifthler med syl wlor genarmiconeanes
for miinsta eflekifichen. Loddiioringsissn Ar
It Dezzglon: sy poeksnivk brinsie-
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Ett litet Lipes hll; smidger dun m kam-
axdaln med smdnmeads] tv crormmo-
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viver du onormalt sltage pd kam-
nockarns under de frsta e {1LEs
mer om o kamaxlar 1 bimringsav-
g Tk =l |
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Topplock.

Topplocket har stor betydelse fior hur
myckeat effekt du farutav metorm, Vad
betriffar venfildimensioner, kanalut-
formning och kanaldimensioner gér
du klokt i att gtra som fackfolket re-
kommenderar, (Mer om topplock
kan du Jdsa 1 Mmningsavsnitiet))

55pddE-8 Topplock Special T

Awselt ior forgasarmotorer. Har sfora men g/
polerade kanaler, radissdlen, fasade venllisr
44,28 obearbetade Grirdnnimgsimn ool &
sEnkla ventifddersdten, Kompressionson-
halfandet 4r 10,50 vid packningsiockiek |2
mm.

F5421-8 Topplock Special [ B

Som Special Fmen rred dubbila ventilf@drar,
F58432-T Topplock Special T, 2-iters

Har slore giuing kanaler, radiesdlen, stora
ventiler 46/38, dubbla ventitiddrar med alu

minumbnicks, fEGrade veniiler och standard

forbrénningsrum. Kompressicnsidrhalan-
el dr 1121

55ida4-4 Topplock Special 1T, 2. 2-lters
Kopierfrdsl och med polerat farbrinnings-
um, Férbrénmingsrummets volym dr 28 e
Kompressionsfirhdllander & 115 Leve-
ransticd 3-4 vecEor

Ventiler.

S52813-8 Ventdl, insug 46 nn, fasad

S5Edla-1 Ventd, insug 44 nun, fasad
SSERE3-7 Vent, insug 45 mm, shpad, polerad
S53834—4 Ventil, insug 45 rm, obearbetad

S5286-4 Ventll, insug 44 rm, slipad, pole-
rad

555615-3 Ventl, avgas 38 mm, fasad
S5&617-9 Ventil, avgas 38 mm, fGsad

5536345 Ventd, avgas 38 mrm, shipsd, pole-
rad

558835-1 Venti, avgas 38 mm, obearbetad

5586352 Ventll, avgas 25 momn, siipad, pole-
rad

5528286 Ventilstyrning, insug, korfars, ko-
nad

552618-T Ventishiming, avgas, kortad

Yillkza ventiler och ventilstyrningar du
ser dulétti nedanstaende tabeall,

ska anvanda,

|

VENTILDIAMETER . . .
BET ME[{MOTOR}— STYRMING| ANVANDNINGEOMREADE
NSUG | AVCAS

419THE | BZ2D 44 419652 | Medifiersds gldre B20 wpplock

415735 B2O a5 419653 | samt topplock enl Sleg ]

538548 | BEG 44 562825 | Topplock enl Steg Tl

S3E8dh | BEQ a5 415653

332834 | B2D 45 419652 | Vid renovering av siandard allay

3532635 B2D g 418653 | Steg [Hopolock mead kraflial nslagna
ventils3ten _

5838231 B0 5 | 552828 | Topplock enl Steg Hloch [V samt

ghaEa4 [ BED 3 419653 | rencvenng av Steg [ topplock med
kraftigt inslagna ventlsaten

i 552816 | BED &4 532828 | Original insugringswentl 1 Special 1
| ach Il
GEAR1T | BED 38 832818 | Original avgasventl i Special loch I
852813 B20 46 582828 | Original insugningsventl § Special 1T
20och 22

shaE15 | HE0 38 52828 | Original avgasventil 1 Special ITED

och22

Ventilfjadrar, ventillyftare,
topplockspackning.

418737-3 Ventiffader

Gulmarkt standardijdder

552436-8 Ventilffader, vitre

Tngrde 1 topplock Special T30 och 221
S52437-8 Ventilfidder, inre

Ingar Hopplock Specal ITE0 cch 221
558438-4 Ventilffiderbricka

Florxerad duraibricka far topplocis Specal [
aloch 221

552466-5 Ventllyftare

Fabrikat Wizsrnarin — ingdr G T-saly ooh Soe-
cial [ irimningssals 520

532841-3 Ventilyftare, idttade

Fabrikal Wizemann - rekommenderas fr
Special I 20 och 231

950586-8 Styrpinne

B52832-8 Shimssats fbr ventilffader B20
Anvands [y att justera standardventilifddearn
{418737) enligf nedan:

5558439-2 Shimssats (Special)

Avsedd fr fopplock Special Tmed standard
ventilidder 418727 enl, nedan:

Kamaxel InzpéEnd lngd, mm
E 255401
F R 40,5401
U 41,5401

4301814 Trycistang

Ar kortare dn standardstangen, Bdr anvdndas
o fopplooket planats

834855-1 Topplockspackning (18 mm)
552835-5 Topplockspackning
Turbopackning & kolvar med diameter uon
(i1 850 mim, Kan givetyis anvindas dven pg
SUGITorer

23




Svanghjul

och oljekyl.
Svanghjulet bér vara sa latt som moj-
ligt, men se upp att det inte blir for
svagt Risk finns dé att det exploderar
Wiktigt &r att anldggningsplanet mel-
lan svinghjul och vevaxel ar i perfekt
skick, sa att du far en crdentlig an-
laggning. (Mer om svanghjulet kandu
l&=a | timningsavsnittet,)

415232-8 Swanghjul, lattat, & hal

FarB a0 -72

J588353-6 Svdnghyul, lattal, § hal

Fér5 19 B 2L B 23 -74

Fir B 20 froun. 1974 drs miodell,

5528476 Cljesump rmed skvalpnlat

55209-4 Lulftkylt oljekyl (13-raders),
kormplaft

Middvdndigh, framfér allf sommartid, vid s4vsl

rally- som banfdviing.

532318-3 Luftkyplt ohiely! (19-raders),
Fomplett

24

Kolvar,
kamdrevsats.

Samtliga kolvar & kompletta med
kalvringar och bultar.

552453-3 Kolv, standard dim. sroicdd
Mahlekoly e standard cplinderdiameter
Eaolvsped min. 0L08 mrn. Bar anvindas pd alla
idviingsmotorer Special M och M Har betyd-
ligt hagre Rallfasthet dn standaradkolven,
552451-F Kolv, romplett, 53 mm, 53!
Mahlekalv fér 2.2 1 motorer, Lamplic for ral-
fycross och racing eller Tanvigt dar stdrre oy-
Imdervolym dnskas pd B B0-motormn. Cylin-
dervalymen bilr med dessa kalvar 2175 cm?,
5524500 Kolv, 33 mirm, 581
Kolvbultdiameter 84 mm. Avsedd far 8 20
1574, Kan dven anvindas wid ombarring av
& Zlamalorer.

AT53TE-8 Kamdrevsals, stal

Betydligt haftre hallfasthe! &n standarddrev-
satzer. Bdr definiind anvdndas T motorer Spe-
cial lIf 5.0 och sidrre.

TRIMININGSSATSEN TILL BI9-MOTORIN!




EnVolvo 340
med |23 hastar
under motor-
huven!

En Volvo med 123 héstar under motor-
huven! Later inte det som en bil med
sporiiga egenskaper langt utdver det
vanliga®

Diet & inte svart att ge din 340 de
dar exfra hastkrafierna som betyder
=8 mycket Volvo BE-Sport har namb-
gen tagit fram en frimningssats fill
El8-motorm son get inte mindre dn 28
exira hastkxafter — och som &r god-
kind av myndighetema,

Huwmdkomponenterna bestar av
tvd dubbla hodsontalfdrgasare, en
vagsare kamaxel (Oppnar ventilerna
higre och under langre tid an stan-
derdkamaxeln), termostateglerad
flalet, fordelare samt avgassystem

Speciella dampflanssr mellan for-
gasare och insugningsrdr minskar
vibrationerna 1 insuget Det effeldivt
ljudaksorberande luftfiliret &r forsett
med inbygagd termostatstyrd forvarm-
ning av msugrungslaften

Effeldt:
a0 kW DIN vid 100 vary/sek
(123 hle DI vid 8.000 varv/min)

Vrndmoment:
163 Nm DIN vid 75 varv/selk
{165 kpm DIN vid 4,500 varv/min)

Acceleration:
0=100 km/h = 10 sek

Max hastighet:
180 km/h

a2

hp | kW |

] |
RE] l1u—i;-— - - e——
140 i

|E1Dkit|  Mm | ke

#

z 8 B B B B

[=]

20 W ) B0 00 s
Enging spaad

11 5RRT5-8 trimningssats




Intresset for turbo bara véxer, och pa
manga sétt ar turbo bide dagens och
morgondagens melodi Men att kidpa
en ny turbobil ar fdr dom fleste en
ekonomisk omahghet, och dartdr har
det dykt upp en mingd aggregal
pd marknaden som man kan turco-
ladda sin gamla vanliga bil med.

Har du en Velve med B 21 A-motor
kan v gladja dig med att Volvo B-
Sport tagit fram en turbosats som ar
direkt avsedd for dennz motor och
som ger dig upp tll 40 histar mer
under huven. 40 billiga hastar efter-
som turbon ger verkligt god brinsle-
ekonomi. 2litersmotorn far ungefdr
samma prestancda som en 3-liters-
motor men behiller 2-litersmotorns
ekonomi!

Aven widmomentet kar drama-
tiski — hela 30%,

Det finns mycket att s8ga om turbo,
och innan v presenterar B-Sports
turbosats ska v fitta lite nanmare pa
vad turbo egentligen &r.

28

Sz hén fsrsandlan du dil
0

mmslems  Luttin
Aegasturbin _ Komprassor ! —
y 2

Pargaser ut

"wastegata -wantil

Det &r pa |
luften det beror.

Att turinoladda en motar &r att Sver- PRI
ladda den eller, som man ocksa sa- / [ Y
ger, uppladda den Dvs man Skar g = I ";
Inftryeloet 1 motorms insugningsrir s =
att detta tryck blir higre &n omgiv- o
ningens. Mormalt ar lufttrycleet ca 100




Woluvo Lill en VoluoTurba.

° kPa (kilopascal) vilket &r lika med 1

bar eller | kp/crm?, Nar man dverlad-
dar dr lufttrycket 1 insugningsréret
120-220 kPa, ikland &nnu higre. Vad
ar det da som &r s& bra med hogt Iuft-
ryckiinsugningsrdret? Latoss sevad
som hander 1 en cylinder:

Nar kolven i cylindern ror sig nedat
cch suger m Juft/bransleblandmng
hjalper det héga trycket linsugnings-
rarat till med att fylla cylindern med
mera luft och bransle. Detta brukar
kallas att man ckar den volymetriska
verkmingsgradern.

Nar denna stémre luft/bransle-
mingd forbrinns ger motorn stdrre
effekt dn den skulle gjort utan upp-
laddning.

Det vanligaste séttet att dverladda
motam &r aft avstdmma l&ngd och
diameter pa insugnings- och avgas-
grenrdr, Men med denmetoden dlar
para den volymetriska verkningsgra-
denvid visza varvtal Dessutom blir ef-
fekthidjningen inte lika stor som nar
rman komprimerar luften med hilp av
tewx en kraftig Dakt, en pump eller en
Kompressor,

En sadan hjilpapparat kan drivas
av exempelvis en elelkirisk motar, en
kedja eller rem direlkt fran motorns
vevaxel eller en avgasdriven turkin. I
WVeolvo R-Sports turbosats anvéands en
kompressor till att komprimera luften.
Kompressom sitter pa samima axsl
som en avgasdrven turbin vilken ro-
terar med upp dl 100000 vary/ min vid
maximalt effektuttag.

Laddningstrycket

madste regleras.
Den stérre luft/branslemangden i en
dverladdad motor  innebdr hdgre
temperatur och tryck i motom, For att
inte skada motorn far laddtrycket
inte bli f&r hogt,

Det littaste sittet att begrinsa
laddtrycket &r att dimensionera tur-
binoch kompressor s& attladdtrycket
aldrig blir hdgre &n vad motom tal
Med denmeteden far man emellertid
en motor som svarar daligh pa gas-

pédrag och som har ett myclet daligt
lagvarvsmoment. Matoden anvinds
ofta pd lastbilar, och du har sikert
miarkt att det tar en stund innan dom
far fart igen nér dom vaxlar. Dom hal-
kar helt enkelt ner i varvial trots sina
Etstegade ladaor,

Enenkel och bilig metod attfa upp
laddtrycket vid laga varv dr att vilja
en "for liten” turbo. En sddan spinner
fortare upp ivarvvid gaspadrag, men
laddtrycket blir snabbt fir hagt - re-
dan vid 2000-3.000 varv har man eft
58 hogt laddtrycl: att motorm knackat
sdnder, om man inte kunnat reglera
det p nagot sitt,

Eit hiligt men meffekit satt ar att
ha en dversoromningsventil mellan
kompressorn och motorn, Denna ven-
til &r faderbelastad och installd =4 att
den éppnar och sldpper ut kompri-
merad luft nér det tillatna laddiryclet
uppnatts.

Ineffeltiv - varftr? Jo, alla avgaser-
na gir igenom ventilen och driver
upp kompressorn till hoga varvtal All




luften komprimeras och varms dar,
och det gir &t en massa energi som
barapyserut gencmventilentil ingen
ytta,

Ensidanventifor dessutom ett val-
digt ovdsen

Ett modernare och effektivara satt
att forhindra for hogt laddtryck ar att
leda avgasema fiirbi turbinen sa att
denna inte roterar fortare &n vad som
behtvs fir maximalt tillatet laddiryak,
lenavgaspassage fbrbi sitter enreg
lerventil, som paverkas av laddtryo-
ket — denna reglertyp kallas ofta
waste-gate eller aviastningsventl (se
ficr.). R-Sports turbasats har en turbo
med integrerad (hopbyggd) waste-
gate, Dvs. ventil och férbiledning ar in-
bygodat turbon Enenkel och effeldiv
konstruktion som sparar plats,

Ivlasdmalt laddtryck 1B 2] AT-satsen
&r 0.5 bar. Detta tryck erhalles redan
vidd ca 2300 vary/min vid full belast-
ning. Kompressionsforhdllandet &r
8,51 (de flesta andra personbilsturbo
har '1’.5:1). Fordelen med en 54 pass
hég kompression dr att motorn blir
stark pa laga varv och svarar snabbt
vid gaspadrag.

Maximalt laddtryolk &r noggrant ut-
orovat och avhingigt manga detaljer
50T INGAT § satsen:

- Luftfilter och luftror. Tryckizllal
(str&mningsmotstandet &r luften) far
g blifér hogt Det &rnktigt att luftfilret
Inte dr igensatt eller skadat eftersom
motorn da tappar katastrofalt 1 effekt,
- Avgassystem. Du far inte andra
motiryckel genom att montera ettan-
nat avgassystem, och det beror pa
waste-gaten. Hwr mycket avgaser
SOM passerar genom waste-gaten
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och ut dir och som passerar genom
turbinen berar till stor del pa motlryo-
ket i avgassystemet. Skulle du &ndra
della Lex genom att sdfta in enannan
ljuddampare maste waste-gate reg-

leringen gdras om Annarsriskerar du
attfa ett for higt tryck och dé knackar
motcrn — cch sk finns for att den gar
stnder.

- Forgasare. Denna ar kalbrerad
och titad fir alt fungera vid cvertryck
(Med kallbrerad menar vi enkelt ut-
tryclkt att nalen 1 forgasaren a1 spe-
cialgjord for att ge ratt branslermangd
ade nar du kv salkta och fGrsikngt
och nédr du kir med gasen 1 botten,)
- Branslepump. En specialpump
som ser till att forgasaren aldrig far ior
lite bransle, (En vanlig branslepumgp
gar inte ant anvinda for sa fort det bhir
dvertryck 1 Insugningsréret pa forga-
saren s& hindrar detta bensinen fran
att na fran pumpen til forgasaren.)
- Tandfordelare. Cenmifugal- och
tryclaeglenng &r an}'}nssdde for att
undvika knackring.

CES!Att tllitaladdtrycket att stiga fdr
higt eller att andre ovanstgende
komponenter kan 18t leda till molor-
haveri. I varsta fall kan motom skadas
pa 20 zek! Att anvanda lagre oktantal
dn 97 kan ocksa ge skador.

Det har bor du tanka pa:

e Eftersom turboaggregatet kraver
fackmannaméssig montering bor du,
fér att undvika skadaor pa motorn, lata
en Volvo-verkstad utfora jobbet, om
:LL; ar det minsta csaker pa att du kla-
rar av det gjalv,

e FEftersom turboaggregatet ger
fartresurser langt utéver det vanliga,
magte du firse bien med higiarts-
dick - med vanliga déck finms en viss
risk att décken exploderar | extrema
hastigheter, Du bir ocksd montera en
vaghdlningssats  (kréngningshim-
mare och speclalstétdampare) som
motsvarar bilens higre prestanda.

e Volvos Turbo-sats ska inte jAm-
firaz med motsvarande satser fran
andra tillverkare R-Sports Turbo-sats
innehaller allt du behéver - inga ext-
rakostmader tillkommer. Dessutom &r
Volvos Turbo-sats utvecklad direlt
far Volvos B 21 A-motor!

e D[Nardulkortlingeihig fart ochse
dan ska stanna - &t motom ga en
shund pé l:cr"lqému Innan cu stanger
av den. Det 41 ndmligen bra om oljan
hinner kylasner och moterm far smija
ordentligt pd 1ga varv.

L



@ Teknisk specifikation:
B2l AT

Fast flakt
Effekt DIM
e 13 KW wnd 821/
(140 hks wvid 5500 ¢/
Vidmoment, DIN
A6 MNmvid B8 s
vAA 0 kpm vid 3500 v/ m)

| Effakt, DIV

05 W wid 82 1/s

(143 hk vid 5500 r/m)
Vitdmoment, DIN

218 Nm wvid B8 1/s

V22,2 kpm vid 3500 1/m)

Denna sats &r certifierad far B 21 A

from. Arsmodel 1975 enligt ECE R15 01,
02, 03 och upplyller dessutom samtliga
LEuropa gillande Judnormesr (80 AR,

KW
140

El 21 AT

20 a ) D) 103 ey

Bercende péd bla arsmaodell och motor
maste grundsalzen kompletleras:

Arsmodell 1975-1978
Tillaggssats, detnr 8360031-2
Tandspale, detnr 12192308
Krangningshammare, $& avsnitl
om vaghallning.

Arsmodell 1979-1980
Tllaggasals delnr 83600312
Krangringshanumare, se avsnitt
om vaghallning,

Arsmodell 1981~

Tillaggssats, detnr 83800320
Kommer under 1582,

Bilar med SU-férgasare
Cheke-wire, detnr 12726584
Bilar med servostymming
och/eller 03-B-varmare
Spolarbehallare, datnr 1304149-6.
1213843-2, 1255568-6, 1304208-5,
13042049,
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WVolvos nya 18-ventilers metor har re-

dan vackt stor upprodrksambet. Men
s4 &r den ceksd eft verkligt krutpaket
som sakert kommer atf lata héra av
8ig pa tdvlingsbanerna, Effektenar pa.
170 KW DI (231 hp) vid 7.200-7.500

varv, Och den kanokasviterligareen
hel del genom trinming, \Jutom..kamﬂ

aven kompletteras med turbal
Volvos 16-ventilers motor passarin-
tebaral Volvo 343 dir den hithlls mest
anvants uian ocksa i 240-seriern Fran
boran var den tankt for rallycross,

men den Kan mycket val anvandas. .
‘bide 1 rally och racing.

.

-

Varfor ar det bramed
fyra ventiler per cylinder?

Framfdr allt géller det att fa ngespele-
tive utsa mycket luft och avgaser som

. majligt.

Omiretsen rurit ventﬂen plus dess

“lyithejd visar hur stor cylindern ar dar =

gaser kar sttomma in respekiive-ut.
Eit vanligt-sstt att tinfma metorer &r

~atttkadiametern pa insugn_ingsventi-
len och dla lyftet pa ventilen med -

pa D*Lutar man ventierna 30° som
tex Lotas (scfig) och later dom gd

* kantikantblirsmman avinsugnings-

och avgasventil 115 D, Ldgger man 1
atEllet in 4 ventiler och lutar dom 207
(et mycket vanligt matt) fr vi 166 T,
W1 har allizd fatt en 66% stire venil-

“area. I prakikendkan man mte ldgga

ventilerna sa néra varandra utan
praktisk diameter. Insug plus diame-
ter avgas d4r 084 pa B 23 E, 084 pa’

hjalp avkamaxeln Omviharencyline®  Lotus och#@8pa 16-ventilers motorn.

dermed diametem [ {sefiy. pd sidan
32 far vi med tva eylindrarenimaxi-

mal sammanlagd cylinderdiameter =

Nu &r det vil egentligen inte mikfigt
réattvistatt jamftra B 23 E med 16-ven-
tilers motornférsiffran 084 skulle kun-

ot S
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na rimmas upp il 090, Men det ar1
alla fall 50% dlkning avventilstorleken
Och det &r det som ar det vikiiga —
vi f8r stére ventlarea och darmed
mycket mer [aft.

En annan vikiig sak &r tandstiiets
gyrmsamma placering (se fgl — det
sifter 1 mitien.

Wl B 23

WalyoT LG vent
La6 D

o Tear max.|

Frakiizes

i Teor. fax. !
| | D g+ Doavg, | Dims +Davg. s A
[relva B 21~ D 084D HoTen
] | 154k
T fRLD
{B27%) {
]
!
hie 0580
{765 !
ikl =1

For att undvika knackning galler
det att {4 ett sd kort avstind som md)-
ligt mellan tandstiftets elekiroder och
den punktiiorbranningsrummet som
ligger langst bort Sitter tandstiftet
langtborta som pa tex ensidoventila-
re —alllea | slort zett bredvid forbran-
ningsrummet ~ ar risken for knack-
ning: sior.

Wiktigtiorattfa inluft cchutavgaser
ar ocksd hur fort man kan Oppna och
stanga ventilerna. Man kan u mnte ba
dom dppna hela varvet, f6r da blir det
ingen kompression och ingen for
branning, utan det giller att Sppna
ventilen sa fort och hogt man nu kan,
P& 16-ventilers motorm  anvands
mycket mindre och lattare veniiler an
standardventilemma, varfor det ar
rmycket ldttare atl dppna och stanga
hastigt

Topplocket

Topplocket ar delat och underdelen
bestdravinsugnings-ochavgaskana-
ler, forbranningscum, fandstft och
ventiler. Ovanpa denna ligger en
kamaxelbdrare med de tvd dverlig-
gande kamaxlarna Venfilryckaren
och justerbrickorna &r standard B £1-
delar. Det ar alltsd ett robust system,
och det dr bade biligt och enkelt att
justera ventilerna om detta skulle be-
hicwas

Kamazxlarha.
Kamaxlarna, som gr 1atta att rimmavi-

~ dare, har ca 300° omfattningsvinkel

pé bade insug- och avgaskam. Liyft-
hjden &r straxt under 12 mm.

Remtransmission.
2 kamaxlar kraver 2 hjul, och vi har ta-
git fram en ny rem och nya hjul f6r att
sakerstilla afi det inte kuggar over,
Med en enda kugg {elslarventilernal
obven!

Den rem i anvander ar fillverkad
av [nt Koyal och heter HTD. Def ar
ingen nsk att den hoppar dver aven
om man ar lite slarvig med remspail-
ningern.

Framre remskivan dr tillverkad i
aluminium och har mindre diametsr
anstandardskivan - mindre diameter
for att fa ner varvialet pa vattenpurr-
pen ach generatom. Vattenpumpen
borjar kavitera vid 6000 motorvarv -
den kan alltsd pumpa runt vatnet
langre utan att det bildas anghlaser.

.

Diet tinker follk ofta inte pa utan man (1




trmar motorm och kor fort = och 54
far man kyhningsproblem. Men detta
har v alltsd garderat oss emot genom
den betydlig: mindre remskivan

Motorbhlocket.

Motorblocket i 16-ventilers motorn ut-
gar fran standard B 19-blocket, och fér
att viggarna inte ska bli for funna har
vivaltut speciellt fockvaggiga block
Blocken ar 4 tjocka atl mantom kan
borra vidare ett par millimeter,

- Vevaxel och vevstake.

Vevaxesln ar standardaxein — denna
arsa stabilattdenutan vidare tal2000
motorvary.

Vevatakarna har vidaremot ndraft
ganska mycket pd De arspeciellt[5t-
ta och nitrerhérdade. De ska — obsl -

| Inte poleras eller slipas for da tar man

bort hardningen pa ytan

W1 har tacit fram en sarskdld mutter
ill storfindan av vevstaken, Muttern
har en integrerad bricka (alitsd ingen
155 bricka) och dr monterad med
strickgransdragning.

Kolvarna.
Kolvama &r mycket lattare &n vanliga
kolvar, ochdet beror framfor allt pa att
de arm‘f,fc,ket IAgre och aff kalvbulten

dar kertare och gjord 1 tiinare gods.
Aven kolvrmgarna ar lagre varior
fram- och atergiends vikden ar be-
tydlicrt lagre dn standard.

Kolwingama arlagreocksdavden
crsaken att de ska hargd med pa ho-
ga varv—dom ska inte sth och fladdra
S0 tL.Ilf.J-El LDlvr'_nga.r qer

Brénsfesystemet

Motorn &r ulrustad med tvd horison-
tella dubbeltrgasare — Solex 48
ADDHE Det &r en nyutvecklad forga-
sare(Solex harintetidigare haft 48:0r)
och anledningen till att i valt den ar
framitr allt reservdelsiragan B-Sport
har ju redan Sclex pA sitt program

Avgasgrenroret
Avgasgrenroref ar ett 4-1a6r — dvs.
det ar fyra separala pipor som gar
thop 1 en box till ett ror. Rodangder
och diametrar &r noga anpassade for
att ge =4 bra momentkaralktansiilc
sorm médjligt

Tandsystemet.
Tancsystemet ar brytarlost, Styrenhe-
ten &ar oyggd med enay hybridtekilk

somtillsammans med tandspolenger

en Konstant hog tandspanning,

For alt fa battre centrifugalregle-
Ting — allsa batire tandtidpunkt — har
vibytt fadrar | fardelaren.

Elelronikenheten &r myclket liten
{(zom en tandsticksask) vilket spar
vikt Dendrkonstrueradsaandenger
eIl kenstant spanning anda upp il
8000 motorvary (vara standardsys-
tem tappar lite vid dver 7000 vary,
men de ar ju inte avsedda for hu:vgvar
vigare motarer).

Toppiock med kamaxelbarare.

:“‘ .9 %) .‘-“N.‘lI
i-., . B e ...-'Il'

"‘TM w‘

Topplock med fErbranningsrirn.
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War du ska vidaretrimma din bil bér du mentera minst en, helst tva dubbel-
férgasare. Tack vare dubbelférgasaren forbattras ¢ gasvaxlingen si att du
kan montera in en kamaxel med langre éppningstider, och fa en kraftig
effeldhining pa higre vary,

Du kan da ocksa tillgodogéra dig vinsten av de stdrre kanalema 1 ett
modifierat topplock - med en enkelfdrgasare tenderar lagvarviomentet att
forsamras kraftigt och man far bara en smarre effekthéning P& hibga varv.,

En féirgasare som dr mycket vanlig pa rimmade motorer ar Solex dub-
belférgasare - finns hos din Volvohandlare. [ allmanhet anva nder man en

sadan dubbelitrgasare per tvé cylindrar, I praktiken matas da vare
cylinder av en forgasare, och det ger manga fordelar jamfirt med
nir fyra cylindrar matas av en enkel- eller dubbelforgasare:
1. Férdelningen blir lika pa samtliga cylindrar. Med det menas att
varje cylinder far samma brénsleluftblandning, varfor m nstycks-
sdltningen kan optimeras {6r lag bransleforbrukning eller max-
mal effekt.

2. Insugningsvagarna till samtliga cylindrar blir lika eller nast

irtill likka J&nga, raka och separata
Man far mindre stérningar pa gassoémmen intill motorn.
Den virms upp mindre an hos en motor med flera cylindrar
per forgasare, varvid motorns volumetriska verkningsgr ad,
fylinacsgrad, Skar - den blir effektivare

Tack vare de raka insugningsvagarna utnyiljar man
dessutom gasens trighet, och far en efterladdning som
p4 de varv insugningssystemet dr avstamt for ger en svag
gverladdnings- och kompressionseffekt under gynnsam-
ma omstiandighster.

Nackdelen med dubbelftrgasare &r framicr allt att de
ar relativt dyra, varfor de bara 1 enstaka fall monteras 1
serietillverkade bilar i produktion. Trots det — for vidare
trimning av en standardmotor &r montering av tva dubbel-
forgasare den losning pa insugningssystemet som ger mest
hastkrafter per satsad krona

Fér att fa ut maximal effekt bor man montera 45 mm {orga-
sare pa motorer med upp till15 | cylindervolym och 48 mm
forgasare pa motorer med storre cylndervolym. Anviand de mun-
styckssattningar som rekommenderas for respektive trimningsutiorande!

§31093-2 Branslepump
5520044 Brinslepurmp, elektrisk
Kapacitet 125 14, tryck 0,88 kpsome,
P4 rallycross- och racingbi
kopplas lampligen 25

}"E-f!.'-'.’vl:"-'n;?!:‘:'H-!l.'."
araliaf! 825856-8 Brinsleslang
552221-4 Mellanlaggsram for tank
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Somnamntstidigare kanmanbetralk-
& molorn Som en gaspump. Jumindre
motsténd sival nar det ggller et sudga
in bransleluftblandningen - som- att
pumpa uk avgasema, desto effeldiva-
re blir denna pump och desto higre
effeld kommer motorn att ge.

Frin gremrérets mymning besiar
avgassystemeat 1 princip av ett antal
meterrcrmediner ellermngrasiar
pa bdjar samt ett antal judadmpare,
Edrens uppgilt &t att via juddampar-
na leda de varma giftiga avgaserna
till det stdlle pa bilen dar de &r minst
farliga, dvs ut bakom bilen. I uddam-
parna slatas de higa ryckpulsama
som ger avgashuliret ut pa mer eller
mindre snillvika satt genom nterfe-
reng refleldion eller absorblion ellar
genom en kombination av dessa.

Genom att minska ned utloppsri-
rets dismeter jamic:t med nloppsri-
rets kanmansankabullretytierhgare,
Allt detia ger savil takaror somfram
forallt rérbdjar och judddmpare et
mottryek pa den utstrtdmmande ga-
gen - motorn far utftra eft arbete &
att pumpa ut gasen. Viulgar fran en 2-
litersmotor som ger 80 hikk och dar far:
lusten &ver avgassystemet ar 2,3 hic
eller 43

IMotorn trimmas crdentligt med tva
dubbelftrgasare fér hijd Xompres-
sion, kamaxel med mer Iyfthdid och
duration och maxeffelten wvisar sig
utan avgassystem bli 180 hk INar man
nu monterar dit standardavgassyste-
met och effekiprovar metom igen
finner man att man fatt kraftigs efieldt-
firlusterinomstire delenavvardals-
omradet, men framfdrallt vid de varv-
tal dér motorn utvecklar maximalt
vridmoment och toppeffekt,

Det 8r inte langre frdgan om 3.2 hk
och inte heller 4% utan snarare 32 hk
bercende pa att det a1 en storre gas-
massaundsr myckethogt tyclk (hig-
re kompression, lidigare Gppning av
avgasveniilema) som skall passera

26
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QEenom sanuma avgassystem. Vidare
stors gencmspolningen av forbran-
ningsnunmet under "overlap-perio-
den’, cfdrbrannbara vanna restgaser
finns kvar och blandar sig med farsk-
gasema — fyllningen cch iorbranmning-
en forsamras,

Vad kenman gira atdetia? Jo, man
maste sanka motirycket i hela avgas-
systemet enligt foljands:

1. Avgesrdrens diameter dkas

2 Rorlordkarna ratas il mesta majliga

2. Ljuddampare byts ul mot sidana
scmger Hore motoyck och ommi-
ligt minskar man antalet

Hur langt man gar i andringen av
avgassystemet bercr pd var bilen
skall anvandas Skall bilen koras pa
aliman vag maste man halla sig till vad
lagenirespektive land sdger om bul-
lernivan, Det innebdr | regel att man
maste kipa fardigs hogeffekisystem
som fabrlkanten provat fram Dessa
hariregeleninvdndigrirdismeterpa
max 2" och minst t7a stycken absors-
ticnsliuddampare (av ralktigenom
ty [regel far man nagot hogre topp-
effekt med et sadant system och
dessutormn minskar bransleffrbruks
ningen, framite allt wid hogre hashg-
heter,

Patex enrallybithar maninga spe-
ciella krav pa ljudnivan, och da kan
man ga langre. For att halla ned e
feltfrlusten 1 avogassystemet pa =n
kxaftigt timmad special- eller grupp
Z-motor vid ca 2%, skall rérdimensio-
nsn vara 2 1/2% Rérbdjama 54 f& som
mojligtoch med storsta majiga radie.
Absorbtionsliuddampare med sam-
ma innerdiameater som 1 avgasriret
och en volym pA minst § liter bor dér-
vid - snvandas. I princip forbatiras
dampningen hog en luddémpare ju
siorre volym den har, Av praktiska
skal (utrymme, vikt) ligger volymen
pa 5-10liter.

TEG630-8 Rally Avgassystent
Komplett f6r B 18-motor, o 188] drs mo-
dlefl el framre rird,

HEER30-6 Rally Avgassystem
Kompiett-for 8 ld-motor, Lo 1880 dre mo
-l

S F)
acl

1IE6THG—4 Rally Avgassystem
Komplelt far B ld-motor, froun. 15981 drs mo

del!
(S L=y rs

Upphingningsn avavgassystemet
vid rallykérning fordrar lite extra
uppmarksamhet. Forutom crdinarie
gummiuophangning bir varje hud-
ddmpare ha minst en upphangoing 1
vardera anden som bestar av ballata-
rem, som bultasfasttill golv eller lamy-
lig balk. Om inte framre rdret 8r val
sloyddat, speciellt mitt emellan fram-
och bakaxeln har en extra upphéng-
ning med ballatarerimar monteras.
Dengkall kunnataupp krafternktade
balkatibilen, dve infastningsnivagns-
crolvet skallligga framidr infastningern
iroret Fératom kammer 1 skarvarna
bérmanbmdaihopdessamed 2 stea
15 mm breda platam som svetsas
fastivardera rdrst och skall fdrhindra
att skarvama dras i=gr. klammorma
vrides =& aft inga bultar sticker ned
mot vaghanan.

(@
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S52R98-8 Rally Avgassystem
romplett il l40-sarien Lo, 1873 ars modell.

J58289-1 Rally Avgassysiern
Kompilett #il [40=erien from. 1874 drs mo-
el

F32288-1 Rally Avgassysiem

Kormplelt il 24005 1975 rs modell
352236-2 Rally Avgassystern

rommpielt for 240 DESGH, froom, 975 ars mo
defl.

418381-8 Avgasgrenrdr

Avsiarnt extrablorgrenrdr § slalplal 140-5e-
rien) Ger en forbe g av molorns leg-och
mellanvarnsmament JEmidn med standard-
crenrdret

JoUE54-9 Avgasgrenror, gjutet
Cer hdgre maxeffeli &n extrakiorgrenrarel




Enviktig frdga dr hur ofta ochihur stox
utstrackning man skall meka, De fles-
ta haller nog med om att skyavar man
ofta och ibland under tidspress lénar
det sig att kipa kvalitetsverktyg, Den
som bara byter olja och stéller venti-
lerna sjalv klarar sig lika bra med billi-
gare verkiyg, En bra medelvag kan
vara att kopa highrekventa verktvg
av batre kvalitet, cch komplettera
med udda verltyg 1 enklare utfiiran-
de

Millimeterverkiyg.

Det ewrcpeliska [BC0-gystemet dér allt
anges i millimeter &r uppbyggr 54 an
endast ett fAlal standardiserade
skruvskallar firekommer, Endigt [30-
systemet har M alltid 10 mm skalle,
I8 har 13, M10 17 csv. (se tabellen).

En fordel med begrinsningen &r
att man hittar ramn verktyg mycket
snabhare Nar man mekar ett tag lig-
ger ju allt utspritt Sver garagegolvet,
och da ser man lat skilnaden mellan
10 zch 13 eller 13 och 1T dven i dgon-
VTan Stdter man pa nagon specialdi-
mension pa bien Ar det bara att
komplettera med det verklvget Nar
det giller hylsor skall man dock vara
observant paatt det ofta kan vara bili-
gare att kopa en komplett sats med
alla dimensioner &n att anskaffa hyl-
sorna styckevis Flocka 154 fall ur hyl-
sor som du inte anvander s underldt-
tar du mek -arbetet, Led- ring- och
oppna nycklar saljs ofta styckevia 83
ddr &r det bara att valja dnskade di-
mensioner, Men Forstk 3 tag i led-
nycklar med ISO-dimensionar dva.
10-13,17-19 1 stallet for 12-13 16-17,18-
19 o=

Tumverktyg.

Patumsidan dr sorfimentet stérre och
dérmad flar skouvskallar att kipa
verklyg 4l Systemet ar logiskt upp-
bygat med undantag {8 7/168" och &/
16" dar skruvslallama och muttrarna
haller olika dimensicner. Har man otur
kan man éven ridka ut for Eldre mate-
rial med fel tumdimensioner exvis 5/
16" slauv med 916" skalle istallet for
172" men det 81 ganska ovanligt,

Tidigare ftrekom diverse tum-
gangar, Whitworth, SAE etc, men nu-
mera finns bara UNC och UNF som
har samma skalldimensioner, Serien
bérar med 1/4" som har 7/16" skalle.
Mista dimension & 5/16" med 1/2"
skalle 3/8" med 9/16" cav. Densom ér
lat kan niija sig med att lara sig ovan-
staende re dimensioner 2om tacker
T0-80% av alla skouvfdrband,

Fér alt kunna bernistra tumserien
Zr det en stor fErdel att ha l&rt sig sys-
temet, Grundmattet 8r alltsd en (eng-
ezl tum pa 254 mom. Som tur &r for
osz{ochengelsmannen) &r den exakt
254 mm. Turmmen delas sedan upp i
smabitar enligt principen halverng
pd mitten. Man far d4 halvor, kvartar,

Verkhrg mifverkade [ hagwirdigt stal ian
garas funna och ndtta utan att fdrlora i styrka
och hallfasthes Det gailer specialit led- och
ringnyciklarnas yiterdiameter som hor vara
&4 liten o mdhot (G att underlatta mek-
arbetet,

attondelar och sextondelar osv. 32
och nedat kan man glomma, de fére-
kommer inte ofta.

Tummen kan nu delas in 1 sexton-
delar schdetmanhar attlara sigifors- ;‘
ta vandan dralltsa sextcnmattoch de-
ras motsvarigheter 1 mm. Knappast
varre  dn rmultipbkationstabellen
Observera att 4/16 "[Brkortag” tll 174"
8/16 tll 378" cch B/16 tll /2" csv,

q

Skallmétt foe W UNC och UNF
oo oRXkant- [neex-
Seuge nyckel  nyckel
15014 3 biki 25
4 T 3
5 & <
i3 10 C
10 17 3]
12 15 10
16 24 14
P 20 17
UM 174 638 116 2416
UNE B1GE TH4 (I 144
Cr ) 9516 816
Ir16. 1111 5/8 a8
mutter  T/16 L1/18
L ] At 8 i
@16 142% 1316 116
mutter 5716 T {‘
&8 1BBE 116 142
ard 1903 118 L

Om man zlitsd har en bil med tum- |
skauv &r det tyvamm bara att bita 1 det ( .‘
sura dpplet och skaffa sig verkiyvg |
tumdimensioner, Kdper man da hyl-
sor, lednyoldar, ing och dppna nyclke-
lar 7/16, 172, 9718 och 5/8 (mdjligen
dvenll/16och 3/4) dr man relativi val-
garderad,

Tre exempes! pa samma verktyg, en 13 mm
fyles. Narmast pa et handiag med 1587 fer-
feantfattning, i mitten 3787 ock Jangst hoet 172
fattning. Bortsett ifran att 3/8"-handiaget ar
ledat och litet langre an normalt ger Gildsn
en klar uppfattning om skillnaderna i storlek
rneflan systernern.



Rakar man pa grdvre dimensioner

fmns ju allud “nodverktygen® skift-

nycklarma all ta till

Hylsnyckiar.

Det som oftast blir akiuellt nar man
kommit dver skiftnyckelstadiet bru-
kar vara en hylsnyckelsats Kop dain-
te automatiskt en lada med 1/2 tums
fattning (127 mm). Det finns hylsor
medbaded/8" (9 5mm)och 1/4%(6,35
mm) fyrkantfattning att tillga, 1/2
verktygen ar naturlighvis kraflligare
och bastantare &dr 1/4"verktygenmed
allt vad det innebar, framisr allt kom-
mer man at mycket simre med de
grivre hylsverktygen £n med de nét-
lare. Enda nackdelen med 1/4" dr att
sparrhandtag, hylsfatiningar murn. inte
¥larar samima moment som exempel-
vis 1/2" Fiir all gardera sig mot rekla-
mationer har tillverkarna darfar be-
gransat hylsorna med 1/4" fattning
uppét till max. ca 14-15 p4 millimeter-
sidan och 1/2-5/16" pd tumsidan

Ne—=u
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Det dr viktigt alt insexnyckiarna hdllor ratt
ytermdt! och passar exakt i skruvspdren,
En for liten nyckel kan litt deformera insex-
spdret och gora skruven canvindbar. Bista
alternatiret ar tappar som passar till de
handtag man anvdnder till sina vanligs sex-
kanthyisor.

Den som vill och &r medveten om
verktygens halfasthetsbegransning-
ar kan latt géra om hylsor med 3/8"
fyrkantfattning s att de passar till
1/4"verktygen, och far pa sa sétt ett
komplett hylssystem. Det enda man
méste tanka pd ar att dra sista biten
med ett grovre handtag pa M0 res-
peltrve 7/16" och uppat. Ju mer man
mekar och ju trangre motorrum rman
har, desto mer lar man sig uppskatta
fordelen med de néattare verktygen
Allz som nagon gang legat under en
bilikyla eller mérker ochlossatlanga
svaratkomliga skruvar dar span-
handtagel ror sig eft sndpp itaget vet
vad vi menar.

Sammaresonemang kan sigas gil-
la for andra nycklar. Verktyg av hag
kvalitet &r ofta bade klenare ochldtta-
re an nycklar tillverkade i sdmre stél
och darfor grévre dimensionerade.

Skruvmeyjslar.
Slruvmejslar dr val inte s& myckel att
orda om, det som kanske fortjanar att
papekas dr att sk kryss- eller stjiam-
skruv forekommer med reolka spér,
som skiljer sig 4t i dimension. Philips-

sparet som ar vanligast finns 1 storle-
karnal 2 och 3.Nrlarminst. Vanligast
gror 2 menrakar manutfornrl eller 3
bdr man anvanda ratt verktyg for att
inte deformera mejselsparan

Grova skauvmejslar bér ha fyrkant-
stiliklingan sd att man kanvrida mad
en skiftnyckel om skruven sitter hari

Tanger.

Den som mekar sdllan och litet kan j
vErstafallklara sig med entang, ensle
kembinationstang, som har platta raff-
lade kaftar, avbitare och runt "grip-
grepp”. Kombinationer &r ju ofta der
samma som kompromisser men har
man kopt en kombinationstang klarar
man sig 1 regel utan en separat sidav-
pitare. De duriga funktionema tacker
man bast med en eller flera glidleds-
tAnger (polygriptanger) coch en platt-
tAng med langa tunna kiftar, Vikg-
gast av ghdledstingerna ar en stor
krafig modell

En annan tang man inte klarar sig
utan i ldngden &r en kabelavskalare,
Walj da helst en tang av den lyp som
drar av kabelisolermgen med sma
klor, Att skala med sidavbitare &r ris-
kabelt, det &r allfdr &t att gora mér-
ken i kopparledaren som sedan &t
blir brottanvisningar dar kabeln kan
ga av. Ett annat verkiyg som man férr
eller senare blir rvungen att skaffa sig
dr en spamngstdng (Seegerrings-
tang). Det finns tanger | olilka utféran-
den, manga anser att tinger med ra-
ka kaftar ar ldttare att arbeta med,
samudigt som de har elt stomre
anvandningsomride.

A b

Négra av de viktigaste tangerna, Fran vins-
ter tvd storielar av glidlodstdng (polvgrip)
och en kabelavskalars,

Motorjobb.

Nar man tanker plocka ned sin motor
for renovering eller liknande uppstar
nya behov, Det man forst och frdmst
behdver dr enmomenlmatare, Att sat-
ta ihop en motor utan en momentma-
tare ar fullt mgjligt i praktiken, men
réknaisi fallmed problem ivirsta fall
ras. Alla lopplock méaste dras jamnt
och till rétt moment om topplocks-
packningen skall kunna tédta crden:-
ligt. Dras det ojimnt finns det slora ris-
ker for vattenlackage, blast packning
mum. Har man ett dyrbart alumimium-
opplock skall man vara extra noga.
Toppen kan annars sla sig och bli helt
cbrukbar. Aven vevstakstverfall
ramlageroverfalloch svanghjul maste

dras med momentmyckel Fel mo-
ment pé sa uisatta stédllen kan lattleda
tll att skruvarna lossnar eller gar av
aven pa renz standardmetorer,

skall man plocka ned topplocket
krdvs enventiififderbige for demon-
tering av fjddrarna. Ett biligare alter-
nativ som fungerar bra till minga mo-
torer ar en ombygad tving. Kép en
vanlg wing av lagom storlek. Gér ett
platyéarm (yocklek 2-3 mm) tll ett U av
lamplig storlek med rata vinklar, Bor-
ra sedan hall pliten och tvingen och
fist plarliets bas mot tvingens Suvre
tryckyta med skauvoch mutter, Sedan
dr det bara att satta Uets Sppna del
mot ventlfjiderbnckan och vingens
nedre platta mot ventilen och skruva
thop tvingen som da rycker thop ven-
lifjadern,

En komplett verktygssats for ventilarbeten.
Shiphandraget med gummisugkopp och
carborundum tillhér de billiga verktygen.
Venulfrasar med handiag elc. de dyrare.

Aven en kolvringskompressor far
nog anses nodvandig ndr man sétter
thop en motor. Det gar att klamma
thop kolvwringama for hand, men man
skonar ringar och naglar genom aftt
anvanda en kompressor,

Till gruppen sma men bra hér &ven
en vanlig fickspegel, som faktiskt dr
betydligt mer anvandbar anman tror,

Mar ventilerna skall stallas kravs ett
bladmatt. Kop d4 ett set som har alla
blad som kravs =3 att du slipper kom-
binera tvé blad for vissa mamingar.

Tilltandningsinstallningenkrdvsen
testlampa. Enldast cch bast dr entest-
mejsel med inbyggd lampa och en
kabel med krokodilklamma. Kom-
plettera gérna med ett par testkablar
med krokodilklammor | Andarna. Ratt
for plus och blatt fér minus.

En liten kniv &r anvandbar tll myc-
ket V&l helst en liten hobbykmiv dar
bladet dels kan skyddas nar kniven
nte anvands, dels kan bytas,

Det dr altid svartatl ricda andra nar
det galler arbetsverktyg, man far
snart sina favaoriter som kanske inte
star sa hogt i kars hos andra. Grund-
laggande drunder alla omstandighe-
ter hylsverklyg av god kvalitet och
med rdtta dimensicner, Komplettarar
man sin verktygsutrustning succes-
sivt far man en god uppfatining om
vad man behdver Sist men inte minst,
de rdtta verkiygen hittar du hos din
Volvohandlare,
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Tatstegad vaxellada
eller standardlada?

Mar ska jag anvanda standardlada
och ndr kan det vara klokt att byta tl
an tatstegad lada? Ar det bara tav-
Ingsfbrare som har nylla av en tatste-
gad lada, eller har &ven jag som nor-
maltrimmars och kanske vill kunna
dra lite léngre pa ettan och tvhan
gladje av en sadan lada? Svaren pé
dessa och liknande frAgor &r inte
sjglvldara, och eftersom ménga bade
tavlingsbilister och hemmatrimmare
gér i desse lunderingar, ska vi stanna
en stund infor dessa preblem,
Egentligen &r det nte utvAxlngen
pé respektive vaxel som &r den in-
tressanta utan totalutvdxlingen mel-
lan motorn och hjulen Cm vl mualtiph-
cerar uvaxlingen pd ettan i en Valvo
somr 3,711 med bakaxelutvExlingen
somn ar 3,811 far vi entotalutvixling pa
ettan pa 14511 Identéstegadeladan
har eftan utvaxlingsn 2,501 och for att
helt dterstalla dragkratten skulle v
ﬂ behtva en bakaxelutvixling pad 581

Kér du rally nér du valja den tatste-
gadeladdan framfor allt for attfa battre
acceleration. Visserligen blir bilen -
vilken bakaxelutvixling dudnvaljer -
nagot trog i starten, men det betyder
juinte sa mycket I gengéld har du all-
lid en lamplig vadxel nara till hands!

Den vanligaste bakaxelutvaxling-
=n - ivarje fall i Bverige - &r 5281 P4
riktigt snabba vigar innsbéar 5,38:1 att
man varvar ur - det &r motorn som be-
gransar topplarten, inte vigen, Fa sa-
dana vagar — tex, Svenska Rallyt och
manga tavlingar utomlands — &r dér-
for bakaxelutvaxlingen 4 581 mer an-
vand eftersom den ger hogre tonp-
hastighat.

P4 bana géar det i allmanhet forta-
ve och dér ar ofta 4881 att foredra -
ibland kansketom 4,561 Detfinns en
hel del firare som vid banracing sat-
ter pa en Svervaxel Pa s2 sétt kan de
nériligen anvénda 5,381 {or att fa ac-
celeration och anvinder dvervaxeln
som hégse vaxel for at fa hyfsad
toppfart. Det finns tom. dom som an-

K&r du 240 kan det vara lampligtatt
byta till 260:s kardanaxel (tillatet |
klass Special och gmp‘}ﬂ? II och kormn-
mer att Klassasigrupp A), menda far
du férstas se till att &ndra den till rétt
langd, Hér &r balanseringen exta
viktig!

Antispin-diff ger dragkraft
Differentialens uppgift &r ju att tillata
vanster ooh higer hjul att rotera med
olilka hastigheter, Utan diff skulle det
tex. vara nastan omdjligt att ta sig 1ge-
nomen kurva Detena hjulet skulle lig-
ga och kasa. Déckslitagst skulle bl
valdsamt cch bilen svarkord, Men 1
tavling ar det inte alltid s lampligt
med envanlig Aiff, All kraft glr judver
till det spinnande hjulst med péftifljd
att det hjul som har bra faste nte far
nagon kraft alls. Darftr anviinder tav-
lingsférare ofta en sk antispin-diff.
Dws. en anordning dér man byggt n
et lamellpaket med friktensplattor
eller lameller, Varannan lamell &r f&r-
bunden med den ena hjulaxeln,

ﬂﬂ

B4 langt kan man emellertid inte gé,
for da f&r man ingen toppfart langre,
Ied standardlida cch 3911 1 bak-
vaxeln far vi en hastighet pd 27 km/h
per LOCO varv. Vid T.0C00 varv ger det
en teoretisk oppfart pd TXET = 168
/. Wen med en bakaxelutvaxling
pa 5231 gjunker loppfarten il 127 km/
hochdet &rjuiminga sammanhang
minsta laget Det far allis bli en kom-
oromiss beroende pa vad du vill ha ut
av biler. PA nAsta sida hittar du ett an-
tal diagram med kommentarer som
visar draghkraft cch topphastighet pa
d= olika vaxlama i en standardlada
resp. tétstegad lada vid olika balk-
axelutvaxlingar, Med diagrammen
sormn hjélp har du ferhoppningsvis 1at-
tare att hestdmma bade crmdu ska ha
tétstegad lada och vilken bakaxsl-
utvixling du ska vilja,

Tétstegad lada pa taviing.
Fir dig som kdr tavling ska vi redan
har ge ett par rekommendationer. [
de allra flesta tavlingssammanhang
bir du anvanda tdtstegad 1&da, Un-
dantag finns forstas — 1 tex rallycross
har Volve Laviat med den vanliga stan-
dardladan beroende pé turbomo-
toms specislla egenskaper.

ey
iy

vander overvixel i rally. En del {8
lingar hatjulanga rakstricker ete, dar
marn kan ha en del att vinna pé att an-
vanda cvervixel 1 stéllet for att vixla
om shitvaxeln

OBS! Drevsatsen i slutvaxeln blir sva-
gare ju kortare utvaxling man har
Dréritr bir du Links dig fdr ochinte ta
fill kortare slutvaxel En du behdver.
5381 ar betydligt svagare &n 4881
DSV,

Se till att kardanaxeln

ar ordentligt balanserad.
Diet g@r viktigt att du ser tll att kardan-
axeln ar ordentligt balanserad. Vax-
lar du ner shtvixeln fill en kortare
vaxel, blir det hégre varvtal pa kar-
danaxeln - och en obalans blir mer
besvirande, Elir det riktict star oba-
lans kan kardanaxeln rent av knic-
kas Nar du atgardat kardanaxeln -
tex. bytt knutkors— bér dudarfcr alltd
balansera den Enklast 4r att anvédnda
enbalanseringsmaskin OBS! Betillat
du sambalanserar, alltsd fram- och
akdel tillsammans och inte var for
sig. Annars kan du 13 cbalansefielkt
vid oprmonteringen,

- 4
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vararman med den andra 53 lEnge
hjulen roterar lika fort sker ingen gld
ning mellan lamellema, men skulle
det ena hjulet bisra snurra lite fortars
uppstar enfriktion som {Brsdker slap:
med sig det andra hjulet Beroends
pa hur trycket mellan lamellema &
uppsetar mer eller mindre friktion oct
mer eller mindre kraft som {Gratlke
slipa med det hjul som inte rotera
fritt. Och du far alltsd dragkraft va
o et hjul 8r 1 luften. Eller om du tes
kor pé Blankis

Och det &r kraft dubehdver, ndr di
kér tavling.

Nackdelen ir att det blir lite svara
reattsvinga. Ar detriktigthaltoch di
har stor friktion pa lamellpaketet ka
foliden bl att bilen gar rakt fram hu
du anvrider pd ratten De tvd bakhju
len g alltsd mer eller mindreihoplist:
ooh detkagver enspeciell kurvteknil
Tavlingsfiraren stiller upp bilen p:
tvéren och styr sig igenom kurval
med gasen i stéllet for ratten Mes
gvern en van forare kan vid vinterkor
ning fa svart att komma igenom kur
van fort nog, om det &r fir hog frikdio
mellan axlarna. DErfdr justerar ma
friktionen i antispin-diffen alltefter be
how. Lamellpaketet bestar av omvas
lande plana och kuplga bricko



Genom att variera och bwvia ut en
kupilg bricka mot en plan {ar man
mindre friktion. Man kan ocksa varie-
rafrikticnen genom att ha olika kraftig
kupning,

MNackdelen med diffspérren dr att
den sliter ddck, men i tévlingssam-
manhang betyder detta intet mot den
enorma forbattringen av dragkraften,
Frarnfer allt har man nytta av diffspar-
ren | utgangen av kKurvar — man kan
std pd gasen betydligt tidigars och
hardare,

Far den vanliga bilisten dr diffspar-
ren inte mycket att tinka pa. Méjligen
kan han ha nytta av den cm han kor
myclket pd vintervigar och inte vill ris-
kera att kéra fast. Oftast Klarar man
sig lka bra med detta lilla knep: Kar
dufast - dra 4t handbromsen och kér!
Handbromsen ger namligen en anfi
spin-effelkt som hjglper dig attkemma
loss,

Tiana hastkrafter!

| framfdr allt bakaxeln ar bade pin-
jong ech difflager inbyggda med rat
hig férspinning, eftersom man vill att
vaxeln ska g& tyst Vid tavingskér-
ning har man inte samma krav pa lag
hudniva, och da kan man tjigna en och
annan hastkraft genom att montera
dessa lager lite losare. Helst helt for-
spanmngsitt s4 all hjulen kan rotera
mazximalt latt,
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Nedan félier ett principiellt drag-
krafisdiagram. Det bestar av fyra
stycken dragkraftskurvor, en for
varje vaxel Dessutom en sk, vag-
effeltlaurya,

Vageffektlurvan visar den drag-
kraft, som vid varje hastighet be-
hiws fir att bilen skall rulla med
konstant fart pd plan vag, Kurvan
kanpdverkas pé olika satt. Vid higa
farter spelar luftmotstindet stor roll.

FKurvankanhallasnere genomatt
varanogamed att hjulen snurrar tt,
att bromsarna g ligger an osv.

Dragkraftskurvoma visar vilken
draglkraft, som finns tillganglig vid
bakhjulen. Den kurvan paverkas av
motorms prestanda, av utvaxlings-
forhallanden i vaxellida och slut-
vixelochavdrluster meallanmotorn
och drivhjulen.

Avstindet mellan dessa bada
kurvor visar hur stort dragkrafts-
Overskott som finns, och som kan
anvindas till acoeleration. Dar kur-

vorna skar varandra ligger bilens
topplart,

[tavingssammanhang galler det
att ha g4 stort draghkraftssverskott
som mdfliat | de hastigheter, dar
mmarn kdr mest. Det betyder att drag-
kraftskurvan skulle behéva dndras
fir tex, olika typer av vigar eller
banor.Detta sker enklast genom att
dndra slutvixeins utvixling.

Ur draglraftsburvan kan man

ocksa ldsa ut nar det teoretiskt &r
bastattvaxla. Ofta spelar dock and-
ra synpunkter in har, Speciellt om
vaghanan ar 54 lds, att all tillgianglig
dragkraft e gar att fa ner 1 vagen
(med andra ord nar det dr risk for
hjulspinr.
OBS! Diagrammet visar endast prin-
ciperna, Vigeffeltkurvan giller far
en Volvo 240, Draglaaftslarvorna
galler ungefar for en grupp 2-nm-
mad B 23-motor,

Stfrdrna mill draglraftsloarvoma
anger motorvarvirespekiive punkt.

4 Dragkraft
(M}
5000 B0
B0 Shutvizel 5,29
] 000 Tatstegad M 45
30
SOH o
1:an
4400 5
2:an
200 4
d:an ___._#
Sl Vgt
’ = R 5 2 Hastighot
Gi a0 W A R ion WO M40 (kmétim)

Teoretisk hastighet vid 7000 r/m pa olika vaxlar och vid olika
slutvaxiar, om motoreffekten racker.

Ut x-
lings-
391 410 430 456 488 538 ralande
Standard M 45
L:an 53 B0 458 45 42 28 S
dan an HE 52 Fi T2 513 2,16
Zan 142 136 129 122 114 103 3T
4:an : 185 186 177 167 158 141 1,0G
Cwvervaxel 244 233 P T 196 173 0,798
Tétstegad W 45
l:an 75 T4 T 67 63 57 2,50
Zan 120 114 108 103 95 a7 183
AT 154 146 140 132 183 112 127
d:an 195 <188 177 R g 1,00
Crrervaxel 244 233 222 210 185 178 (7598
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Drevsats bakaxel

For att f& maximal dragkraft pa hjulen
och darmed snabbast mojliga acce-
leration maste utvaxlingen i bakaxeln
hojas 1 farhallande tll standardutvax-
ling. Dérvid maste man&dventahénsyn
tll bilens topphastighet, eftersom
denna blir lagre vid ett gwvet max
varvial p& motom med en hégre bak-
axelutvaxling, Som en generell re

kommendation galler:

Rally
Endera slutvaxel 5381 eller 4881
bade for klass Slandard och Special
I regel dr 5381 den lampligaste. 1
klass Special dr tdtstegad vaxelldda

binationen for Amaron och 140-serien
‘ pa svenska rallyn, tatstegad vaxel-
NJE]:JH M 45 + slutvdxel 538 for 240-
seriern

Rallycross
536 eller 48681, beroende pa framfér
'B allt maotorns slaglingd och hjuldimen-
sionen En 2-liters motor och 15" dick
krdver 5381 Med en 24-liters med
13" eller 15" dick erhalles bista resul
tatet med 4 88:1.

Racing
Eftersom banomas karzaktdr vanerar
mer an i de foregaende molorsport-
grenama far motorvarvtalet pa rak-
shrdckoma avgira shutvaxeln. [ firsta
nand 4,881 och 4,561 kommer fraga
vid tavlingar 1 Sverige.

§52144-8 Drevsats 5.38:0, M 30
AN e vidh JO00 vary per i Anvand-
mngsomrade; Rally och rallyoross

525880-1 Drevsats 4,88, M 30

240 krrsh

Jans drev 380455

Bettendrev 380834,

Ingy. axel 80382,

Vaxellada M 40 och M 45

Vanliga vaxellador har et relativt stort
"sprang” mellan varje vaxel som gor
att man med en trimmad moter garma
hamnar 1 ett omrade dar motorn lig-
ger pa for hdgt varv pd en vaxel och
for lagt pd nasta hogre véxel med
falid att motorndrar daligt Det gér na-
turligtvis inte f&r sig 1 en tavlingshil -
varje sekund dr dyrbar! DArfor har vi
tagit fram detaljer for konveriering av
saval néllagrad som icke néllagrad
vaxelldda M 40 samt viaxelldda M 45
tll tat=tegad lada. Ar den M 40-lada
du skall bygga om inte néllagrad

méste du anvédnda detaljerna i takell

e

A och B, Ska du bygga om en nal-

lagrad lada W 40 behdver du bara
ombyggnadsdetaljerna i tabell B. For
M 48 giller tebell C och f&r M 45 R
tzbell D

Tabell A Ombyggnadsdetaljer for
konvertering av icke nallagrad vaxel-
lada M40 till nalagrad vixellada
140,

Benamning |.";.'|.'.'. |
{
l:ans drey ISlumi det

Stand, ded)

d det}

os| Anlal|Det. nr

| |3B0217-0

1 det]

Tabell B: Ombyggnadsdetaljer for ndllagrade standardvaxellador

tll tatstegade vaxellador.

Battonclrey |

Jans drev

arsmodell

1971-72

WeT-I( |
M40
|

3804234
2E0423-4

Jaoasa-2 |

" Sy B R
] 3B0d23—-4 SEOIBL -
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TabelC: Ombygonadsdetalier ibr konvertaring av standardviaelada il tatstegad vaxelada.

DETALT MR
. ngaende l:anz | Jans L P
Trp axel crey | drev Mellanaiel Spamytare

MAER |
arsmodell 18387171 1232710-2 12327144 1232345-7 BE1671-T

T8- Sats nr 1156B80-8

TabelD:  Conbegynadsdetaljer 8 konvertering av standardviixelada il tstegad vixeallada,

DETAL]NME
. Inghende Lans Fans : )
Iyo e S i Melanaxel | Sparrytare
M45 i Drevsats 552144,
aramedall 12327084 18327T10-2 1232714-4 12322345.7 G816T1-T

[ 78-% . ¥
| Sats nr 5523061

*) Observera, att for rsmodellerna 18751878 skall ocksi synkroniseringskonsr och kopplings-
hylsor uthyzas till senare ufdrande.
Infor modellar 1979 och senars dr standard ingfende axel Srsedd med en annan typ av
splines, medan ingdende axel 1832709-4 har tdigare splinesutfdrande, Dells batyder att kepp-
Iingslamellen maste uthytas

Koppling, lamell och urtrampningslager. Differentialbroms.

4188304 Koppling Laplander 3805684 Urtrampningsiager
Trpckkraft 4650-5400 N (475-550 kgl Ska anvindas il Koppling Laplander.
Anvandningsoemrads; Molorar upp Uil PO LD ,

(18 W) och max imdmoment ca 206 Nem (21 872125-9 Untrampningslager

ki) Kan anvindas [ railvbilar dven om s4- Sdr anvinagas U RAC-koppling.
kerhelsmarginalen dé dr liten.

552145-5 RACkeppling
Trpckiraft TI00-TTE0 N (T25-790 ko),
Anvindningscmrade: Speciellt ldmpad Kir
rally- rallycross- och drag-racingraotar. Tal
upp G 258 N (58 kpen),

Flatta fér utrampningslager demarniersas,
418871-0 Lamell

ska anvdndas Uilssmmmans med Koppling
Lapiander.

O du kar 1 ett vaglag som ger olika
friktion for drivhjulen eller om ena
drivhjulet inte &r i kontalkt med vagha-
nan kommer hjulet med dan [&gsta
frilztionen att bestdmma hur stor driv-
kxaft som kan dverfdras fran hjul til
vighana och ddrmed hur snabbt du
kan accelsrera.

Gencom att montera en differentizl-
broms Slear du en leraft som kan Gver-
forastll drivhjulet med denhogre frilk-
ficnen och dammed accelerationen
Wid el tavlings=ktrming — dér reglema
tilliter - bér du darfor anvinda diffie-
rentialbroms.

Enligt nuvarande reglemente &r
det tilldtet att anvénda difforoms 1ral-
ly, rallycross och racing i Sverige,
grupp [ vilken endast férekommer in-
ternationellt, méste difforomsen vara
homologerad eller klassad 1 grupp [
[ar att vara tillaten.

Far nérvarande dr diffbroms klas-
sad 1fillande modeller;

122 5: B 18, B 20; 142 & B 20; 142 GL,
2421 B a0, 24201 B2l 244 GL. 5= 1D-
kort {&r resp. modell

2847874 Differentialbroms M 30

Fran 1970 ars modell.

SEE14E-3 Lamell
Avzedd aft anvdndas fllzammans med RAC-
Fopaling,

Lilla bilden visar foppding 418930 och larmell 418871,
Stora bilden visar koppling 552145 och larnell 552146,
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En bil utsatts for mycket stora krafter

NEr man ow LD. snabbt genom en
kurva eller pé en dalig vig, och det &r
bilens vigegenskaper som gor att fa-
raren har |attare eller sv i’|:‘1'|."' att be-
mastra olika situatigner,

Det finns en grundtanke bhakom
Volvos s8tt att skaps sélaa | koregen-
skaper cch den grundtanken ar an
hela virt reaktionsmensier | bilkér
ning byggs upp av vara erfarenheter
frén vanlig enkel s m;rc:nq%wr ning. En
vanlig ,,Ltora*e- 137 ,‘--:,L.l deta realk-
jgmargern.
]m_ fr ]hrﬂpa_r ‘an *-:H'IF‘- vardags-

saldioner &ven nd situationer som
ll:pﬁ er langt utanfér det vardagliga.,

Enbilédr sdlker endast om den ar di
rekt konstruerad [Er denna sjdlvidara
form av samspel mellan forare och bil

En professionsll tavlingsforare kan
paverka bilenslage pdta i negsbanan
inte bara med ratten, utan ocksa med
__1. pedal och broms Genom an

sstadkomma kontrollerade sladdar
gdr han snabba ku h.ﬂer‘c]nuq.ﬂ: dar
han kanske far wrida ratten at motsatt

hal mot kurstindringen Detta funge-
rar endast tack vare att féraren! lErtsig
ett alldeles specielll realdtionsmins
tar fér simspeciella biltyp, Normalfdra-
rer daremot har mgaleak‘rmﬂ T Uler-
da for att tex siyra gencom att sladda.
Han vriclar ratten nar han vill att bilen
ska svinga, han gasar nar hanwll 8ka
fertenoch bromsar ndr han vill minska
farten Detta har hanlén sig under nor
malkéirning i mattlig fart, men han
tllampar samme mandver dven om
kurvan &r tvrare &n véntat, dven om
underlaget 8 et annat dn det han &r
VaT _rd

Dackens frilction mot

vagbanan avgorande.
Nar cu kor genom en kurva sirivar
can tn'fug: lkraften att pressa bilen
utat i kurvan — av vagen — och da ar
det 1T":ursra hand dackens friktion moet
vAghanan som avgir hur snakbt du
kan kéra bilen genom kurvan. Detta

galer 1 synnerhet om du kér pa asfalt
och liknandeunderlag PAmera ojdm-
nea vagar dar ccken inte like avgdran-
de - ju s'aim re vagen &r desto sttre
oetydelse far bilens hjulupphing-
'].IIl’_'[b&.V‘%teF'.l

Déckets firmiga att dverfira driv-,
broms- cch styrkrafter &r beroende
pade kticnskrafter somverkar mel-
lan dicket coh vaghanan

Hur star ar da friltionen? Bilden ilu- m ‘

strerar ungefarliga varden pa frik-
tionskoefficienten vid olika fo:h*llqn
den De basta sommardicken ger
over | g pa torr vég. Med lasta dack
olir friktionen ca 07, Ju lagre friktio
nern ar desto mer intressant ar friktio-
nen med lasta hjul eftersom det blir
allr lattare all dverstiga maxvirdet P4
det halaste underlaget, slat vat is vid
0", dar friktionskosfficienten bara &r
Ol &r det ndstan omeiligt at inte lasa
hjulen vid bromsning,

e et o e i et e
B — T L

€
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Frikticnskoefficient
104
IEE o
 Maormalt grepputytgance
i | | adte | |R2Ee]
D =1 s 7 5
r'{lfjx? : 3}'}? Soimmat
Torrvag  WValvag  [smed ytstukhor Slat, vatis
Max wig - |
Vid normal kéring utnyttjar man Friktionen minskar vid

en riktionskoefficient av 0,2-0,3. Inga
déck med eller utan dubb, ger nagan
sdkerhetsmarginal pa isunderlag ef-
tersom frikticnenibasta fall kannd ca
0,3. Darfor maste firaren genom siit
kirsall kompensera glappet mellan
dettillgangliga qreppet ochgrepput-
nytfjandet.

acceleration och bromsning.

Wid acceleration eller inbromesning 1
kurva minskar frikbionen pé grund av
att dacken da paverkas avtva lorafter,
centrifugalkraften och broms- eller
accelerationskraften. Effelden kan
alltsa bl att daclken tappar sitt grepp
met vaghanan,

Ettdack ar elastiskt och om det pa-
varkas av sidkraften, som tex wad
kurvtagning, uppstar en deformation
- déckets keontakiyta mot vigen
svanger mindre &n hjulet (se bilden).

Sormn du ser uppstar en vinkel mellan
riorelserikiningen och hjulsts cent-
rumlinje, och demna line kalas for
krypvinkel eller slipvinkel

Sligvinkeln paverkas avflera fakto-
rer, tex sidkraften, dackets konstrk-
tion, fElgbredd, cambervinkel och
vagnsvikt,

Det &r slipvinkeln som avgdr om
bilen &r dver- eller understyrd: Ar shp-
vinkeln vid framaxeln sttre &n shp-
vinkeln for bakaxeln ar bilen under-
styrd, vid motsatt forhallande ar bilen
overstyrd.




Sportddmpare ckar

bilens stabilitet

Bilens hjulupphingningssystem bety-
der nahwrligtvis ocksa mycket for vag-
egenskaperna. Det man val | forsta
hand ténker pé& narman vill géra sin bil
lite sportigare &r att byta stotdampa-
re stétdémparens uppgift &r att dém-
pa bilens svangningsrirelser bade i
vartikalled och vid krEngning. Stan-
dardbilens stdtdimpare har i allman-
het en relativt mjuls sdttning fér att
bilen ska vara komfortabel Fér dig
som vill ha en sportigare vagn har
R-Spart ett sortiment av sport-och tHv-
lingadampare av gastryckstvp.

Med sadana stttdampare okar
bilens stabilitet vilkeet mest marks pa
dihga vagar och vid kérning i hdg
hastighet. Du bér dock tanka pa aftt
komforten blir samre ju hardare stét-
diamparna &dr installda.

Sa har arbetar
en modern stotdampare.

Enrorsdampare
(gastrycksstotdampare).
Cylinderréret &r fylltmed cliacchgas
och star under ett statiskt dvertryck

pé ca 20-30 bar,
Den vanligaste typeh av gas-
trycksstitdampare har skaljekolv Hos

i Skpddsror

2 Kolvstangsiatning

3 Kolvstdng

4. Kolv med ventiler

& Cylindsrrdr

& Skilfekcly med tatning
Gas

8 Oifa

denna dampare skilis olja och gas
exakt med hjdlp av skiljekolven. Skil-
jekeolven &r rorligt anbringad, sa att
det vid rdrelss uppstar en ujamning
for kolvstangen.

Hos gastrycksstotdamparen  &r
kalvstangspackningen mycket vikiig,
Den kraver en speciell konstruktion,
eftersom den olja som stir under
tryck vid stillastdende och rarlig kolv-
stang maste tata sikert,

Gastrycksstotdémparen har bla
foljande fordelar:

- Overtrycket i kolvarbetskammaren
forhindrar kavitaticn dven under de
hardaste forhallanden. HErigenom
forkbédtras vigegenskaperna, efter-
som hjulen féljer vigbanan batire,

- Diametern kan till fullo utnyttjas som
arbetsutrymme, varvid en stérre olje-
valym stér till forfogande,

— Tack vere den stora kolvarean
sénks trycket som uppstar vid damp-
ningen avasvart, vilket skonar ventil-
delarna.

- Tack vare den stérre oljgvalymen
uppstar en exalktare anpassnings
mdjlighet f&r dampningskraftema.

— Bétire kylning eftersom cylinderd-
ret dven ar ytterrr

Kompressionsslag.
MNar damparen trycks samman arbe-
tar ventilerna pd kolvstangssidan av
dampningskolven. Den tkade kolv-
stAngsvolymen gir att skiljekolven
rir sig nedat varvid gasen komprime-

ras nagot.




Expansionssiag.
Mar déamparendrasisar minskar kalv-
stAngsvelymen och skiljekolven rér
sig uppat. Gasen sxpanderar nagot.
De ventiler pé& kolven som ar narmast
skiljekolven Sopnar sig.

Tvarcrsdamparen.
Denna typ av dampare bestar av wi
ror, ett ytter- (behallarrdr) ach ett in-
nerrdr (cylinderydr).

Eclvarbetskammaren, i vilken kalv-
stangen med kolvwentil samt botten-
ventil befinner sig, &r helt fylld av clja
och farrddsuirymmet mellan arbets-
cylinder och behallamor ar fllttill 2/3.
Kolvarbetskammaren fungerar sam-
tidigt som utiEmningsutrymme  for
den undantréngda oljan fran kolv-
P ,' stangen nar damparen trycks thop.

¥ Ddmpningsventilerma - botten-occh
. kolvventil - bestir av ett system be-
. sthendeavtunna bladfigdrar ochven-
I tillkroppar med spjdlborrningar.
|

Genom en svag skruviiader trycksde
¥ mot ventilsatet och fungerar pé s4 sat
I som backventil

Kclvstangstainingen & utformad
=4 att den forhindrar bade clislicka-
ge och att damm franger in.

Stétdamparen satts fast med gum-
mibussningar. Stétddmpare for fia-
derben klamms metaliskt fast mot
behallarrdrets andar,

[
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i. Knohvstangstatming
2 Skyddsrar
2 Kolvstang
4, Expansionskammars
5 Kolv med ventiler
& Cplinderror
I Eolvarbetskammare
8 Behallarsdr
2, Bottenventy
HiRelis

Skoyddsriret férhindrar att vatten-
och stensprut skadar den finbearbe-
tade kolvstdngen.

Fir att dampa svAngningar ar det
nodvandigt med en kraft som verkar
nbromsande pa svangningsrorelser-
na. En sidan kraft uppstar genom
cljans strémningsmotstind vid de
tranga ventipassagama,

Diamparen mellan kaross och axel
gr verksam i drag- och tryckrikining.
Ventlerna reagerar dessutom pa
den hastighet med vilken damparen
uidrages och sammantrycks — dam-
parkraften hijs nar hastigheten dlkar,

Kompressionsslag.
Dimparen trycks samman nar fordo-
net fjadrar nedét, bottenventilen be-
stammer dampningen. Vid samman-
tryckningen tar kolvstangen storre
volym 1 kolvarbetskammaren och
cljan strdmrmar in 1 expansicnskam-
maren, varvid oottenventilen gir mot-
stAnd cchdampar rorelsen Kalbveanti-
len ar dppen

Expansionsslag.
Damparen drasisér nar fordonet fjad-
rar uppat. Kolvwentilen gir motstand
mot oljan som vill strdmma ut ur utrym-
met ovanitr kolven och nedat, Kol-
vens uppalgaende rirelse bromsas.
Genom den Oppna bottenventilen
kan den &terfirbrukade oljan obe-
hindrat sugas ut wr expansionskam-
maren.




Liryara eller
progressiva fiadrar?
Villdu bara giira din bil lite sportigare
récker det 1 allménhet med att byta
stotddmpare och eventuellt krang-
ningshammare, Vid ren tdvlingskor-
ning utsétts bilen fir sidana pafrest-
ningar, att du aven bir byta fadrar fir

att undvika genomslag.

L kan véljs mellan linjara och pro-
grassiva fjddrar. De vanligaste fore-
kommande fjddrarna ar de linjara,
men progressiva fjadrar kan vara att
féredra om vagen dr mycket dalig. ef-
tersom fjaderkoaften dkar progres-
sivt nar hjulet fadrar in Detinnebir att
man pé sddana vigar kan undvika
genomslag 1 storre utstrdckning An
om man anvant linjira fjadrar. En
nackdel &r dock att det &r svirare att
stémma av en lAmplig stordéampars
satling nér man anvander progressi-
va fjadrar,

50

Ténk pa att fjgdrama runt orn bér
vara anpassade till varandra. Ar dom
Inte det Andras bilens balans melian
fram- och bakaxel vilket kan resulte-
ralodnskad dver- eller understyrning
eftersom fjddrama betyder mycket
for bilens krangningsstyvhet.

Pa t&vlingsiilar vill {Sraren ibland
ha en kraftigare dver- eller understyr-
ningstendens beroende pd typ av
t&vling, och det kan han uppna med
Hjélp av figdrarma.

{an kan ockss justera dver- eller
understyrningstendensen med hjdlp
av krangningshammare,

Vil du gdra en neutralstyrd bil un-
derstyrd kan du montera kraftigare
figdrar och/eller grivre krangnings-
hémmare fram. Vil du gira den
overstyrd kan du montera kraftigare
fiadrar och/eller grovre krangnings-
hémmare bak.

Bilen far inte
vara for krangningsstyv.

Krangningshimmarens uppgift &r att
minska karossens krangningsvinkel
Standardbilens krangningsstyvhet &r
cftast anpassad med tanke pa kom-
ferten, men for dig som vill kéra lite
spartigare har R-Sport speciella vag-
hallningssatser 1 vika det firutom
sportdampare ingér grivre krang-
ningshimmare,

Eftersom de grivre krangnings-
hammarna ger minskad krangnings-
vinkel kanns bilen stabilare speciell
nEr man kdr fort pa karviga vagar,

Eilen far emellerid inte bli for
kr&ngningsstyv. for di minslkar inner-
hjulens friktion mot vagbanan kraftigt,

M
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Krangningshdmmare,
stotdampare.

| 140-senen
| 553178-8 Kringningshdmmare fram,
| @&0mm
| Avsedd for landsvigskdrming och rally. Ger
rdzentiol dkad krdngningsstabilitel,
552173-F Gumemibussning for krdngnings-
hdammare 552172
BH2185-1 Stotdimparsats, rally
Gasiryckstdiddmpare, | irsta hand avsedda
fir rallykdirning och rallycross
552189-3 Stotdimpare fram, de Carbon,
] rally
it I‘ ES2190-1 Stotddmpare bak, de Carbon, rally
" 552]86-9 Stétdémparsats, sport
Gastrvclstafddmpare, aveedda f&r lands-
végs- ooh r:n'!’yﬁ'cnunff Mijukars sdttning &n
avansiaende.
| 55818]-9 Stotdémpare fram, de Carbon,
3 h sport
S52182-7 Stotddmpare bar, de Carbaon,
sport

5521784 Road Holding Kif 140
Avsedd fir landsvdgsbruk dar dikad krdng-
ningsstyvhe! dnskas utan alltfdr stor fdredm-

ring av komforien.

552178-9 Krangningshdmmare fram,
Edmm

S52173-F Gummibussning fér 552172

F32186-9 Statddmparsats, sport

352140-6 Hardare g[.nmn-r:'busgm'ng far
bararmar - bakaxel

Bdr monteras ndr kraftigare sididdmpare dn

standard monteras.

Fjadrar

140-serien

552105-8 Framfiader, progressiv
F52106-F Framfiidder, progressiv ({ang)
852137 Komplett faderpaket bak

352134-8 Korlframfjader, g progressiv
(raliy)

552128-1 Kort framijéder, ef progressiv

(raliy)
Vilka flddrar som ldmpar sig fr vilka dnda-

rmai framagdr av labeilen

LET.HE UTFORANDE ANVANDNINGSOMEADE
FEAM | BAK
RE2 105 progressiv | Landsvagakdening samt rally pa bra vigar. Mark-
§52127 | progresswv | frigangen blir oférindrad jdmiort med standardfjadar,
G52 106 prograsswy | Rallykdrmng pa myok &t dal ie7a wAgar, Markd(rigan 1gen
BEZ13T | prograssyv tkar. Vid morntert g av framfjdder S52106 ki
godkinnande av SBP att bilen dven dr utrustad mead
krdangningshimmare 552 1 T2 samt bakhdder 5!:-.:]*"‘ shit-
dimpars 552191, 5521498,
GE2 1534 linjar Landsvigskdrning, rallycross samt rallykérning - batre
552188 Limgr vagegenskaper pga mindre matkirigang och dkad
krangningsstyvhet.

552 175-4 Roadholding kit 140,

5521 05 Framfjéader och 55 21 37 Fiaderpaket bak,




syslem som gar dver bakaxeln.

Krangningshammare,
stotdampare.

240-serien

552085-2 Reoad Holding Kit*

Med danna safs biir bilen mycket stabil och
krdnger minimall vid kurwlagning. Ldmplig
i6r den som fnskar spartigare vigegenska-

per pd bilen.

S53083-F Stdtdamparsats

S821835-0 Castryckstiatddmpare fram
Gastrycksididdmpars avsedds f6r nosmal-

brL.L men med ndgor hdrdars sditning dn

standardddmparna.

“'52!9!5‘—8‘ Castiroksitidampare hak

ldmpare gvsedds f6r normail-

nagol hdrdare zditning &n

stan {“am'd'-my ARG
S52086-0 Krangningshimmarsats™

Gar en avsevird Gkning av hilens frdng-

ningestabilited, lEmplic fGr landsvdg och rally.

5580878 Krangningshdmemare fram,

@ A mm
SB20898-6 Krangningshammare bak,
@ 28 mm*

1228841-1 Gummibussning for 552&&;
1E206273-3 Buit

SBa094-5 Stotdamparsats

o 352033 men med hardare sdlining.
Avzedd far rally.

552197-E5 Gastryckstétdimpare fram
8521084 Tastryckstotdampare balk

Fiadrar.

240-merien
552538-1 Rallyfiader, frarn
552128-1 Rallyfiader, hak

* Bazzar endast Gl bilar férsedda med avgas-




340-zerien, B 14-motorn
FI56640-2 Stétdimparsats, sport
[156641-1 Srotdampare fram
1156692-9 Statdampare hak

cfe Carban gastryclsididdmpare som affek-
vt didmpar vagrens gungningar och krang-
ningar utan att martas.

340-zerien B 189-motorm
J158640 Stétdamparsats, sport
115648 Stotdampare frarm
115661 Stotdampare bak

Annu béttre vaghallning
-med sportfalgar i aluminium.

Vill du géira din Volvo 340 Ennu sporti-
gare ska du ubusta den med Volvos
latta 6"x<13"sportfalgar 1 aluminium.
Félgarna vager bara 47 kg och har
fatt en ytterst noggrann ytbehandling
med bla, etsande grundlack, silver-
lack och tvikomponents klarlaclk.

Félgarma minskar den offddrade
vikten och belastningen langst ut pa
hjulaxlarna. Det ger tillsammans med
den dkade sparvidden en dnnu kLatt-
re vaghallning.

Men inte nog med det. At filgarna
ar svarvade istdllet for pressade for-
béttrar balansen och tack vare att de
dr dppnare dn standardfdlgarna far
duocksa effektivare kylning av brom-
SaITA

Allt du behdver géira fiir att fA ettan-
nusakrareviggrepp — cch dessutom
tuffare utseende pa bilen - ar alltsa att
yta fyra hjul. Enklare kan det knap-
past bl

Naturligtvis finns aluminiurnhjul i oli-
ka utftranden fr alla Volvamodeller.

T158620-5 Vole M0 61T sporifalgar |
alurminium

F8AE00 Voito 340 514" % 14" alumininmbyul
far lagprofildack.

1128867-F Volvo 240 & % 157 aluminiunhjul
for lagprofildacic

1 SE4600 Volvo 340 50" % 1" aluminiwmbjul 1128867-T Volvo 240 8" % 18" alurniniuradyjul
{ fér lagprofifddck. for lagprofildack



Spoilern

Volvos spoiler dr speciellt utformad
for Volvo-bilar och enkel att montera.
Genom att den minskar bilens luft-
motstand forbattras bade véghall-
ning och prestanda Minskat luft-
motstand betyder ocksd minskad
bransleatgang. Forutsatt att du inte
dndrar korsatt,

Liksom alla tillbehor har Volvos spei-
ler blivit mycket noggrant testad. Allt
for att fa fram exakt den konstruktion
som passar din Volvo bést. Kolla dér-
for att Volvo R-Sport market finns pa
den spoiler du koper.

552166-1 Speiler
ld0serien, alla modeller
552168-7 Spoiler
240260 -zcrien, -1980
1156520-7 Spoiler

Jidlserien, -198]
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Wolaomm&paﬂ&ymed’

R-Sport stripes for sidor, spoiler och ~ och sitter kvar dven om du tviittar din
motorhuv (B 19) ger din Volvo340 ett  bil ofta. Finns i tre ljushardiga farger -
dnnu sportigare utseende, Dom ska-  haller sig frascha i alla vader! — gul/
dar inte lacken, dr latta att montera  bla, svart och silver.

Dekorstripe for 240/260. Brun 1129246-3, sifver 1129247-1, riid/hid 1129248-5,

1156613-0 Stripes for sidor/bak, gul/bla
(endast for 343)

1156614-8 Stripes fér sidor/bak, svart
(endast fir 343)

1156615-5 Stripes for sidor/bak, silver
(endast fdr 343)

1156713-8 Siripes fér sidor/balk, gul/bii
(endast fdr 345)

I156714-8 Stripes for sidor/bak, svart
(endast for 345)

1156715-3 Stripes for sidor/bak, silver
(endast for 345)

1136616-3 -Stripe for spailer, cul/bla

1156617-1 Stripe for spoiler, svart

1156618-9 Siripe fér spoiler, silver

1156716-1 Stripe f6r motorfuv "20 litres",
gui/bia

1156717-8 Stripe for motorhuy "E.EHn‘res o
svart .

1156718-7 Stripe f6r motorhuv "20 litras"
siver
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Vemhardet asteVolmh]rgget
i Norden? Snyign

manga ldckra Volvo man kan se pa
vdgar och tivlingsbanor,
_ Forattfa svar pa den fr inbjéd

Nlustrerad RSPORT
tillsammans med Volvohandeln till
"ToppiniNorden", ochdet blevver£
ligen en generalménstring av kin
och okinda Volvopirlor. Man kan
undra vad som drog mest - prispot-
tenpésﬂ.uﬂﬂ%massoravandmpn-
ser, eller domstolta dgamashetavilja
att visa upp sina 8gonstenar.

Tavlingen omfattade tre Klasser:

KlassI- ilar 240/260- och 340-
seriemna. Klass II - bruksbilar to.m.
140-serien. Klass I - tavlingsbilar
(i denna klass i alla icke regi-
strerade Vi ).

Norden d&ladesmmrta
uchklasseg:maldeohka I-
na gick vidare till den stora i
Stockholm. Kampen om ﬁnaIplat-
serna var hard. Tusentals enty
hﬂﬂdepﬂdemﬂda bllamm :
var utstéllda hos atta Volvohandlare
ochréstade framde 24 final

De tva finaldagama
mindre &n 8000 besékare, och tév:
lingen blev spénnande iru detf :
Extra trevli r
desigi enom
Brunnstrém ] es 54 bra med/sife
Volvo Pick Up att hon hamnade alltaces.
ﬁverstpapnapa]lmﬂdm“

Debada a klassegrama vari
KlassILeif Grandtmed sinriksbekar-
ta 264 och i klass Il Per Ostman med
sin verkhgt laclu-a valléha-‘.l”olvo.




Vid mer krivande kéming har du
anvandning fir tre olika sorters hjglp-
sirilkastare,

Fijdarrljuset ger ett ganska smalt,
men mycket langt synfdll. Speciellt
vid htga hastigheter kan fjarljuset
vara bra att ha, eftersom det ger s4
lang siktstricka, Du hinner bade ob-
servera och reagera i tich

GT-ljuset nar inte bara langt, det
gergod bredd pd synfaltet oclesd Det
anvands av ménga som vill forstarka
bilens crdinarie helljus och dr det ljus
som rallyfdrarna anvander,

Dimljuset ger i férsta hand sido-
spridning av ljuset Det gédller juattha
vighkanten ordentligt belyst, nér dim-
man tatnar.

Tank pa aft montera strallkastamna
stabilt. En enda grads avvikelse blir

W 14600 meter ca 10 meter fel. Anvand

darfar alltid originalfistena!

J 15F888-6 Extraljus

Elektrisk urustning

A26430-5 Tindspole

238524-1 Tandsift Bosch W240T!

Fiir Specal - och tass standard A-motorer
2735286-0 Tandstift Bosch W240T35

Duo men med mindre lendens 5 igenslag-
ning vid stadsrdming

273536-3 Téndstift Bosch W225T]

Fér B 20 GT-5als samt frimmade § 80-motorer
pe 4l g 130 hp

S52025-1 Tandstift Bosch WES0S1E

552498-8 Tandstift Bosch WarsT]

Py Special i-och llnoterer vid normal kér-
g

552028-3 Fidrrstralkastare Bosch 180 Rally
Limplig fér rally- och landsvigskéming
852031-7 Stag till farrstralkastare 555088
Nédvandig f rallykdraing och rekommen-
deras vid landsvagshrok froatt undeiks
fladdrande ijusbia

SB203G-9 Glodlampa 100V

283658 Kartlasningslampa

Oidigatorisk wid rallykdrning och relkom-
menderas dven fdr slandardbilen

SE28A4-8 Remsikiva for generator (@ 86 mm)
Naagwindig fdr att undvika drernvariming ooh
ddrmed skador pd genaratorn

iR SHernotorern Krdver mindre ser-
wonstanf spdnmning dven vid
= .




Volvos GT-raltar &r firsedda med sk kolla psnavfor okad sakerhet
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Handgjorda sport- och tavlingsrattari
aluminium kladdamedlader avabso-
lut hdgsta kvalitet, "En verkligt forst-
klassig ratt. Lagom krafig och med
ett perfekt grepp.Jag haranvant deni
taviingar hela aret och ar helngjd”
sager Per-Inge Walfricdson, 1980 ars
Europa-mastare i rallycross.

Till 140/160 och 240/260 har dern
tre-elrade ratten en diameter pd 350
min och den fyr-ekrade ratien en dia-
meter pd 380 mm.

Till 340-serien finns en fre-ekrad
ratt pa 370 mm.

Farutom att ratten klararalla g&llan-
de sdkerhefsnormer &r rattcentrurm
konstrusrat for att ge vika vid tex en
krock En viktig sakerhetsfakior!

Volvo GT-ratt

552033-3 Tre-skrad ratf for 140160 -1874
552034-1 Tre-skrad ratt for O/60 1973-
S52035-8 Fyr-ekrad ratt for 140060 [973-
5520341 Tre-ckrad ratt for 2407260 <1578
552344-4 Tre-ekrad ratt for 2407260 1979
S58035-8 Fyr-ekrad ratt for 240/°260 -1578
8883451 Fyr-ekrad ratt for 3400260 1979-
1156553-8 Tre-ekrad ratt for 340 1957~

Fiir t@viingsbruk rekommenderas f8r 140,
180-serien (re-ekrad raff fér 240/260-5erier
fre-ekrad om du anvanderstandard sfprvdse
och fyrekrad raff om du anvdnder v
lingssiyrvixel (pa grund av de higre siyr
krafferna)l.

“lag haranvant Volvos GT-ratt i tawlingar hels
dref och ar heindjd,"” sdger Pl Wallridson.




1/minx1000

Envarvraknare gor det mailigt attbe-
vaka motorvarvat, utnytta motorm ratt
och undvilka évervary. it hjalpmedel
att forbatira kiirelconomin, Stor tydlig
skala for bista ldsbarhet och rétt falt
f&r dvervary,

Varvraknaren for 240 finns i tvé oli-
ka utfdgranden Kentrollers att den
dverensstémmer med vagnens has-
tighistsmatare,

Instrurmentpanel med plats for tva el—.

ler tre 52 mm instrument. Lattavldsta
gencm panelens speciella atform-
ning. ABS-plast Passar under radio-
konsclen eller radlopanelen ;

284511-3 .Iz?sfmmmfpaner far Vuh'o 340
187678,

2B4527-8 Instmmentpanef for Vcrhro 34{?

1875-.

2HISE

ARIEG0-8
2835478

E845320
2844637

VoLV
Amia 1030

Varvrdknare for Volvo 140/240
1873-74 resp. 1975-80,

Varmmrilaare for Volvo 8400197580

Varvraknare for Volve 6 oyl
19¥3-74 resp. 1975-81
Yarvraknare for Volvo 340 1978

Vanvraknare (dr Volro 340, passar
till instrunentpare! 2945701-3.

Tierdemperaturmataran mater tem-
peratiren straxovanforvaghanan En
}’E,dlod indilerar det temperanrom-
rade som- medftr sarskdld risk for
frosthalka,

H28425/88 Yieremperalurmatsare for Voho
JGAE0 19T 3=, 240,860 — 1980,

2B2507-  Fitertemperaturmatare fér Volve
240,260 <1580,

284503-2  Yiertemperatiernélare for Volo
2401876,
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Oletemperaturmataren vamar  for
overbelastning av motorn. Matomra-
de §08C-150PC, Avsedd {or 4-eylind-
riga motorer,

1128316~  Olfetemperaturmatare for Volvo
240 1961~

Oljetrycksmitaren visar pa storning.-
ar 1 motorm och gor det majigtattiid
se till att motorn inte shts anddigt. Av-
sedd fér bade 4- och B-cylindriga
motorer,

11853156 Oifetrpoiksmatars for Voo 240

260 1981

Voltmetern hjglper dig att konfrollera
laddningssystemets och batternets
konditicn. Den méater batterispan
ningen nar tandningen ar paslagen
ochsystemspanningennar motorm arl
CJATIC

H29314-8  Valtrneter for Volvo 2407260 1981-.




lLffa kiédsiar med extra sidostod.




Det finns en plats som aldrg finns
med pé kartorma éver Volvos fabri-

ker. Vallaloa heter den och det ar

kanske dérfor att dér handlar det inte
om en fabrik fiir Volvobilar utan en
hel bygd.

I Vallalora finns génget som vagrar
att ge upp. Som vigraratt stéllain sigi
ledet och anpassa sig. ] Vallakra vill
man ha roligt med sin bil. Cch dér hit-
tar du géanget som visar att grupp-
samverkan lénar sigg och att fritids-
problem inte behdver existera.

Det hela borjade pa allvar somma-
ren 1977, Bland de amerilansla vral-
dken, som kvillstid rullade omlaing
pa Helsingborgs gator (Vallakra lig-
ger 15 km fran Helsingborg) smog
plotsligt nagra ofroligt vilbyggda
Volvobilar,

Detta uppméarksammadesilretsar
som lagger mérke till sidana saker,
och snart var Valldlra-Volvo ett
begrepp. Ett namn som stod fér ele-
gans, fantasi och enfusiasm.

Vallalraginget bérade ocksd
visa upp sina bilar bade pa drag-
strips och 1 utstdllningslokaler, Och
att dom drog folk - det kan Volvo-
handlama intyga.

Ingen i gédnget dr bilmekaniker,

men genom aft dela med sig av
varandras lunskaper och utnythja de
gemensamima resurserna

har man lyckats.
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Volvo R-Sport har designat ett tufit
Klidsortiment — forde;som
arhﬂmtrasserad.MEndeﬁrintehaIa
fracka att se pa - de &r praktiska ock-
sd. Fér det ar ju faktiskt ocksa viktigt
att du har klider som hmgerar;
_ bekvima och avspinda nar du sitter
= oghlkor—varma och skéna néir du star
httarutepibanan.
R-Sport klidemna &r i
iniminsta detalj Ta denfrinathermo-
jackan tex. Den har huvan inbyggd i

kragen, blixtlaset kan du oppna ner-
ifrin ocksa (bekvimt nir du sitter),
och den har méngder med fickor.
Eller féraroverallen. Som &wven
proffsen anvénder. Den &r gjord i
flamskyddsbehandlad ull - men &r

- &@nda maskintvittbar. Fér att nu bara

fiimna ett par exempel. ;

Och - som alltid nir det galler
Volvo R-Sport — du kan lita pé att det
ar kvalitet rakt igenorm.




Bilspartens :.
avlingsgrenzr

RALLY

Rally ar samlingsnamnet for "skogs-

sporten”, Dar kan man valja parallyn,
minirallyn, rallyspecial, rallyvarv-
lopp, bilslalom och bilorientering. I
vartland kanman saga attrallytavian-
det biirjade redan pa 20-talet med
Vinterpokalen, en arligen aterkom-
mande landsvagstavling, som alltsa

blev en foregangare till vara dagars

rallytdvlingar.

Ett rally (RY) bestar av avlystask 85,
dvs specialstrackor, och special-
prov, som ska koras sa snabbt som
méjligt. Mellan strickoma kér man
transportstrdckor. Eft rally maste ha
en totallingd av minst 50 mil med
minst 20 mil S5/5P. Ingen far dock
vara mer an 10 mil lang.

Specialproven kan vara t ex ett varv-
lopp pa sluten bana, en backtévling
eller likmande.

Minirally (MRY) 4r en kortare form av
rallytdvling. Den far inte wara
lingre dn 50 mil Minst 10 mil bér
den énda vara. :

Rallyspecial (RS) dr normalt sett en
énnu kortare form av tavling, med
korta specialprov.

Rallpvarviopp (RVL) kérs pa tex en
sluten vagslinga och kan vara en del
av t ex ett rally, men kan ocksa kéras
helt fristaende. Det maste genomfs-
ras som ett SP med bilarna startande
en och en med tidemellanrurm.

Bilslalom (BS) &r en utslagstiivling
mellantva bilar, som startar samtidigt
pd exakt likadana banor, Det liknar
skidornas parallellslalom.

Bilorientering (Bil-O) innebér att en
forare och kartlisare med hjilp av
karta och kérorder letar sig fram pa
vdgar som de inte vet om i férvag.
Sjalva tavlingsmomentet &r infe att
kira sa fort som méjligt utan det gél-
ler att vélja ratt i alla korsningar och
avtagsvigar.

Bil-O finns i tre olika svarighetsgra-
der, dér *Typ 3" 4r en nybarjartavling
ochalltsa gjord fér den som vill prova
pa Bil-O-sporten.

RALLYCROSS
Rallycrossen (RC) kom till Sverige

fran England 1971. Fran att 1 meg; :

kértsmed bl arallybilar pa en kroki

slinga med underlag av gras eller
grus, har rallycrossen utvecklats till
en tavlingsform, dér man kér pa spe-
cialbyggda, kuperade banor med
fast, snabbt underlag, oftast grus och
asfalt. Typiskt for rallycrossen ar de
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korta intensiva heaten och de tita
fighterna. Man kiir med mellan fyra
och sex bilar i taget. '

Backtéviing (B) ingér i "rallycross-

familjen", eftersom rallycrosshilama
-blivit s& vanliga i backtavlingarna.

Man kor med en bil i taget uppfor en
slingrande backe med tidtagning. I
regel omfattar tavlingama minst tva
omgangar, dir den med bésta eller
sammanlagt basta tiden vinner,
RACING

Hastighetstévlingar med bil har vi

kdirti Sverige alltsedan 1904, Eftersom
bilarna sa ofta gick sénder pA den ti-

denblev det mer fraga omtillférlitlig-
het &n hastighet, Men i bdrjan av tret-
tiotalet bérjade vi komma igang med
mer "rikfig” racing, dir férarens for-
maga att beharsla bilen i riktigt hég
ﬁ pa en hslgzten bana med l?;-la
dggning blev viktigare, dn att hal-
la elipaget igang pa ganska déliga
vdgar.
Banracing (BR) kérs pa Scandiavian
Raceway i -Anderstorp, Mantorp
Park, Kinnekulle Ring, Falkenberg,

- Gellerasbanan i Karlskoga och Ring

Knutstorp - banor som ér bekanta for
de flesta. Anliggningarna ar special-
byggda for sitt indamal med mycket
arbete nedlagt pa sikerheten. Sjilva
banan &r slat asfalt och man tavlar
med bla trimmade standardbilar
eller formelbilar,

Isracing (1C) &r en typisk nordisk tav- -

lingsform, som kérs pa plogadeisba-
nor med ordentliga snévallar som
skydd for publiken. Det man kénner
igen isracingbilen pd &r i férsta hand
dacken Deharupptill 23mm stilnab-
bar, s klangnabb. En del klasser kors
ocksi med dubb-dick.

Bilspeedway (BSW) 4r en hastighets-
tavling pa rundbana med grus- eller
stybbunderlag (oftast speedway-
bana). :

Folkrace (FR) ér den nya “allemans
racingen”, som Sppnar chanser for i
stort sett alla bilsportintresserade
med korkort att tavla till mycket rimli-
ga kostnader. Det som gor detta méj-
ligt &r en regel, som siger att var och
en som deltar i en follrace-tivling
maste vara beredd att salja sin bil ef-
ter tavlingen till den som bjuder 4 000
kronor for den. Banorma kan vara allt-
ifran provisoriskt ordnade slingor i
grusgropar och liknande till perma-
nenta arldggningar. Men en mycket
viktig bestammelse aratt bilama ing-
enstans pa enfollkracebana farna far-
ter dver 80 kan/h. Follrace kom till
Svezige forst 1981, efter att forst ha
ktrts 1 Finland nagra ar.

DRAGRACING

' Dragracingen introducerades i Sve-

rige ar 1969 och blev snabbt en stor

publiksport. Sarskilt populdr blev
den snabbt hos ungdomen. Dragra-
cing &r en ren accelerationstivling,

- ddr det galler aft snabbast mojligt

kora den engelska kvartsmilen

(402,33 meter) frin stiende start

CGrundtanken &r att tva bilar kisr med
samtidig start, men ibland tillampas
eft em, som ger en
langsammare bil bittre odds.

Ett stort antal grupper och klasser
finns, sa attmankantivlamed alltfran
helt vanliga cgersonbﬂar till de helt
fantastiska dragsterekipagen med
dver 2 000 héstar. De flesta klassema
kérst pa metanol-brinsle.

KARTING
Kartingen, eller go-kart, som det ock- @
sa oftakallas, komursprungligen fran
Amerika, dar det forsta exemplaret
byggdes redan 1957,

Nagot ar senare hade dennya flugan
natt Sverige. Bilen bestod dnnu sa lin- @)} .
ge aven enkel rérram, skottkdrrehjul
och nagon lamplig liten motor. Tav-
lingarna kérdes pa blandat underlag;,
men helst naturligtvis pa asfalt. Da
som nu gillde det att kéra fortast.
Kénslan avfartikarting blir viildigtin-
tensiv. Detberorbl a pd attbilenarsa
liten ochlag och attbanoma hartvira
syingar. Darfér behtver farten inte
vara sa hog, fér attman ska f3 liinslan
av att kora fort. Bilama &r indelade i
flera olika klasser, fran knatte-karting
fértio-aringenftillrena super-ekipage
med blixtrande accelaration och hog
toppfart. Kartingen ar pa s4 sitt bade
en typisk domsverksamhet, med
ménga telmislka inslag, och en elit-
idrott for bade unga och lite éldre. @

Hur borjar
Jag tavia?

- Hej. Jag &r bilsportintresserad och
skulle vilja bérja tévla. Hur gér jag?

Den fragan stélls - gladjande nog -
allt oftare.

Ett enkelt svar gar inte att ldmna - bil-
sporten #r en idrott med mycket
detaljrunskap. Har &r inda nagra vik-
tiga punkter atttafastapa, férdigsom
vill bli med i bilsportgemenskapen.

For att halla en hog standard, bade
sporisligt och sikerhetsmassigt, har
bilsporten ett licenssystem for bade
forare och funktiondrer. I licensermna
ingar ocksa eft forsakringsskydd.
Man maste med andra ord lésa en
tavlingslicens, om man vill vara med
och tiavla, For det maste man vara
medlem i en av Bilsportftirbundets
kdubbar. :
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Fhrst v alltbee mat allted(fa kontakt

med en lokal Kubb, for att bli med-

. . Jem. En fértecking dver alla landets

bilklubbar (det finns ca 450) kan be-
stallas fran Bilsportiorbundet, tel. 08-
713 60 00.

Om det &r rallysporten man vill satsa
pa, borjar bade féraren och kartldsa-
ren med att l6sa en debutantlicens.
Den farmanut efter ettregelprov hos
Kdubben. Fér foraren krivs bilkér-
kort, meninte for kartldsaren Dirgél-
larenligstaélderpﬁlaar Sina forsta
rallykémingar gér manisérskildask
debutantprov. Om man féredrar bil-
orientering, gar det till pa samma sétt
dven dar.

. Irallycross, folkrace ochracingkravs

att man har korkort for bil. Sin tav—
lingslicens far man genom att

sarskild férarlars. Den inne é]ler
bade tecri och praktik —i den praktis-

; “ka delen far man hjéilp av erfarna tév-

Om man vill borja direkt med en for-
melkil finng det sérskilda kurser fr
formelbilftrare. 1 forbundets "Offi-
cielld meddelanden” i [drottsbladet
stariregel attldsa, nir det ordnas oli-
ka lurser.

I dragracing kan man lésa en nybor-
jarlicens fir en tivling i taget direkt
pé tavlingsplatsen. Den giller fér

bilar, For specialbilarna
Lcrﬁvs sdrskilda férarkurser, innan
man far licens.

~ Karting kan man préva pa genom
. hyr-karting, som finns pa ménga plat-

ser i landet. Den som vill bénja tavia

r gaigenom ett forarproviklubben
ochgl?m?sedanlosasmtavhngshcens
Det finms en rad olika billkdasser,
varav en far koras redan av lﬂ-éﬂng-
ar. Det enda som krdvs dr licensprov
-, och friskintyg fran ldkare. I storsta
klassen - med 250 cc-motorer - krévs
bilkérkort.

SEDAN DA?

Efter att ha prévat pa, finns detméijlig-

het att genom tdvlingsframgangar

Flassaupp sin tavlingslicens. I endel

tavlingsgrenar. bérjar man med C-
licens, i andra med B-licens. Den rik-
tigt duldtiga féraren kan s4 smaning-

om nd elitsldktet — A-forarlicensen.

VILL DUTAVLA
UTOMLANDS?
Svenska forare, som vill tavla utom-
lands, maste i regel ha lagst B-licens
foor att 3 tillstand att starta internatio-
nellt. Enligt de internationella regler-
na maste némligen férama ha ett tll-
stand med sig fran sitt hemlands bil-
sportforbund, for att fa delta.

Vad skilier
standardbilen
fran
taviingshilen?

Ar1894 kérdes den allra forsta biltav-
lingen i virlden. Tévlingen gick mel-
lan Paris och Rouen. Har i Sverige
drojde det till 1903, innan var forsta

tavling gick Det vari Stockholm,ida-

varande Idrottsparken. Man kan allt-
s4 siga aft tdvlingsverksamheten
borjade samtidigt som bilistnen kom
igang.

Fortfarande kér vi lejonparten av alla
biltavli med mer eller mindre
stan nade bilar. Dagens
bilsport ar pa det séttet enav deidrot-
ter, somhar den starlcaste férankxing-
en i gjdlva “vardagssamhallet”. Man
kannogocksa lugntpasta,att bilspor-
ten fatt en plats néra hjsirtat hos oss
varliga bilférare - titta bara pa alla
sportiga tillbehdr som spoilers, varv-
rikmare, spr::rt[ﬁlgar breda dick osv
som blivit sa vanliga. Vi pratarju oclke-
sd gdma om sportiga vigegen-
skaper, "axet” fran 0-100, antalet has-
tar och bilens toppfart...

Tyvérr kan nu dnda inte alla bli tav-
lingskilister, som skulle vilja det (och
somkansketill ochmed drommer om
det). En av orsalerna ir att det oftast
inte gar att anvénda familjebilenitav-
lingshobbyn. Trots alit skiljer det
en en del mellan den rena
standardbilen och tavlin en iut-
rustingen. Da talar vi givetwis inte
om formelbilar och andra special-
byggen, utan om iga bilar, som
gjorts iordning fér tavlingsbrul.
De stora skillnaderna rér 4 ena sidan
sikerheten, 4 andra sidantrimningen.

Entavlingsbil ar pa ndstan alla sitt at-
slilligt sdkrare an en vanlic svens-
sonbil”, om olyckan skulle vara fram-

me. Dels & vaghéliningoch bromsar
férbéttrade, s34 att man kan kora forta-
re,menmedbittrelkontroll delsirin-
recningen forindrad silterhetsmis-
sigt; Mest marklbar ar skyddsburen,

Den #r en stilrérskonstukton, som:

hindrar karossen nint sittutrymmet att
tryckasin, cmbilent exsktﬂla nullapa
taket,

Ett annat typiskt kaxmeteuken ar bil-
baltet I stallet for det vanliga rullbal-
tet anvands i regel ett med minst fyra
infasmingspunkter, som haller fora-
ren pa plats vad som anhénder. Sam-

Brandsldckaren &r yiterligare ett
obligatoriskt sékerhetstilloehdr. En
del har ett automatiski "brandiér-
svar’ i bilen, med munstycken place-
rade pé utsatia platser.

Avenomdetintedirektharmedbilen
aft gora. bér ocksa forarens egen

utrustning namnas: férutom skydds-
hjélmen har han eller hon som regel
en speciell Aviingsdriki, som samfi-
digt ar flamskyddande i det fall det
skulle uppsta brand - vilkettack och
lov &r oerhort sillsynt.

P4 banbilar - rac:ldnec]; och rallycross,
tex - ersdtts en av glasruicrna
med plexiglas eller lilmande.

Stolarna i tavlingsbilen byts oftast
ocksd ut mot djupt skilade séten, dar
foraren sitter stadigt. I rallybilar sur-
rag allt 1ost — reservhjul, verktyg,
reservduniz osv — ordentligt.

En “néd-strémbrytare” direlt pa en
batterikabel krivs ocksa pa manga
av bilama. Brytaren kan manévreras
bide mifrin och utifrdn, av tex en
funktionar.

54 langt sdkerheten i stort - det finns
odandligt mycket mer av detalj-
bestémmelser, som av utrymmmesskal

maste Gverlamnas till regelbéckema

for varje sportgren. Bl a finns i drag-
racingen en hel del speciell saker-
hetsutrustning.

Nar det galler trimningen avtavlings-
bilarna, ar det langt ifran bara en fra-
ga om motoreffelt — minst lika

_viktigt &r. att forbattra bilens kor-

egenskaper!

Dack och hjul, bromsar, fjadring och
stétdémpare dr tillsammans med
dndringar av tyngdpunkt och vikt,
aerodynamiska atgirder och olika
chassiftrstarkningar, saker som i
regel atgardas nar man stéller i ord-
ning en tavli il. Och sa motor och
det &vriga drivsystemet naturligtvis.

Man arbetar numera bade nationelit

. och internationellt f&r att £a behalla

tavlingsbilen sa lik standardbilen
som méiligt, for att forbilliga tavlan-
det,

Men, som sagt,nogﬁ:msdetwax]e
fall pa sdkerhetssidan som
skiljer tavlingsbilen fran standardbi-
len ~ och som kanske skulle géra bil-
komingen salrare dven ute i vanlig
trafikl

tidigt drdet mycketlattatt kommaur- . -«

manhar ett s keentrallas, sommed ett
handgrepp oOppnar hela baltet.
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