ANVISNING FOR FYLLNING OCH LACKAGETEST AV
KYLANLAGGNING

Anvisningen géller for fyllning ur bade si kallade engangsbehallare och ur en stérre behallare.

Den utrustning som erfordras vid arbetet ses i bild 1. Utéver denna utrustning behdvs en fjadervig vid fyllning fran
engéngsbehallare, eller vid fyllning fran stérre behallare en v&g passande till denna.

Innan fyliningsarbetet pabérjas kontrolleras att manometrar och slangar 4r ordentligt iskruvade i fordelningsstycket
och att kranarna &r stdngda.

Bild 1. Utrustning fér lickagetest och fyll-
ning

1. Vakuumpump Minni 1-fas

2. Nippel till vakuumpump SK-1229

3. Lackdetektor LP 621 med gasolflaska

4. Manometersats med slangar.

Fig. 1. Equipment for leakage-testing and
filling

Vacuum pump Minni, single-phase
Nipple for vacuum pump SK-1229
Leakage detector LP 621 with LGP bottle
Pressure gauge kit with hoses
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Abb. 1. Ausriistung fiir Dichtheitspriifung
und Fiillung

1 1-Phasen-Vakuumpumpe, Minni

2 AnschluB an Vakuumpumpe SK-1229
3 Leck-Detektor LP 621 einschl. Propan-
4

gasflasche
Manometersatz mit Schliuchen

Ports Figure 1. Equipement pour contréle des

fuites et remplissage du réfrigérant

1. Pompe & vide Minni monophasée

2. Raccord SK-1229 pour pompe a vide

3. Détectzur de fuite LP 621 avec bouteille
de gaz

4. Manométres et flexibles

Vakuumpumpning

1. Skruva bort skyddsmuttrarna fran kompressorns ven-
tiler. OBS! Innan slangarna ansluts kontrolleras att
distansstycken finns i nipplarna, i de slangandar som
ska anslutas till kompressor och vakuumpump resp.
kéldmediebehillare. Fér att packningarna i nipplar-
na ej ska skadas, fir dessa endast dras fast med
fingrarna nir de ansluts.

Lagtrycksmanometerns slang, den bla, kopplas till
kompressorns sugsida (mérkt "suction” pa topploc-
ket, bild 2), och hégtrycksmanometerns slang, den
réda, till trycksidan (markt disch”). Den mittre vita
slangen ansluts till vakuumpumpens sugsida (bild 3).

2. Starta vakuumpumpen och 8ppna direfter bada kra-
narna vid manometrarna sakta och samtidigt. OBS!
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Vid all tryckutjamning i systemet ska kranarna &pp- sy

Bild 2. Mérkning av kompressorns ventiler.
Fig. 2. Marking the compressor valves
Abb. 2 Erkennung der Ventile am Kéltemittelkompressor
Figure 2. Repérage des soupapes du compresseur

nas mycket sakta, da risk annars finns att kompres-
soroljan sugs ut.

3. Lat vakuumpumpen ga tills lagtrycksmanometern vi-
sar ett vakuum av ca 28” under atmosfiirtryck. Detta
vakuum erhdlls i regel ganska fort, men for att vara

sdker pa att all fukt tas bort ur anldggningen maste
pumpen kéras minst 60 min vid temperaturer under
30° C och minst 30 min vid temperaturer dver 30° C.
Dérefter stings manometerkranarna och stoppas
pumpen.

OBS! Om inte undertrycket uppnds eller om det
sjunker mycket efter det att kranarna har sténgts,
finns det en stor lacka i systemet, vilken torde ga
latt att lokalisera. Efter reparation av denna licka
gérs pkt 2 och 3 om igen.
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Bild 3. Vakuumpumpen ansluten till kylanlaggningen

Fig. 3. The vacuum pump connected to the air conditioning
installation

Ahbk. 3 Vakuumpumpe, an die Klimaanlage angeschlossen

Figure 3. Pompe a vide connectée a l'installation d'air
conditionné

Lickagetest (med engangsbehallare)

1. Oppna kranen pa péafyliningsnippeln, och skruva fast
denna pa kdldmediebehéllaren. Lossa den vita slang-
en fran vakuumpumpen och anslut den till pafyll-
ningsnippeln pa behéllaren.

OBS! Koéldmediepehéliaren far under inga forhailan-
den laggas eller vindas utan ska alltid sta uppratt
under fyllning av systemet, da i annat fall vaiska sugs
in i kompressorn och skadar denna.

2. Sting kranen pd pafyllningsnippeln s att kéldmedie-
behéllaren punkteras. Oppna dérefter kranen pa pa-
fyllningsnippeln samt bada kranarna vid manomet-
rarna.

3. Nar det susande ljudet upphdrt har en tryckutjdmning
skett i systemet, och ca 1hg kdldmedium finns
nu i detta. Genom att lata alla kranar forbli 6ppna
kommer detta foérhallande att kvarstd dven om det
finns nagon lacka i systemet.

4. Tand lackdetektorn och kontrollera hela anlaggning-
en vid samtliga férskruvningar, genom att halla dnden
av slangen intill férskruvningarna (bild4). Om en
licka finns fidrgas lagan blagrén.

Kontrollera hela anléggningen dven om lackor upp-
ticks pa ett tidigt stadie.

CBS! Vid all hantering dér gasutsldpp kan tdnkas
uppstd maste hinder och bar hud skyddas med gum-
mihandskar.

5. Om lickage uppticks tdtas detta, dareftzr testas
anldggningen ater.

Fylining (fran engangsbehallare)

1. Sting pafyliningsnippelns och manometrarnas kra-
nar.

2.

Bild 4. Lackagetest.
Fig. 4. Leakage test
Abb. 4 Dichtheitspriifung
Figure 4. Contréle des fuites

Lossa slangen fran pafyllningsnippeln och led ner
slangen i en avgasutsugningsslang. Oppna kranarna
vid manometrarna sakta och slipp ut den gas som
finns i anldggningen. Genom att sldppa ut detta hg
kéldmedium féljer fukt som kan finnas i systemet med
ut och man far en effektiv torkning av systemet. Fukt
ar namligen mycket skadligt for luftkonditionerings-
systemet, enér det l4tt kan frysa till och proppa igen
TEV-ventilen vid férangningsaggregatet.

3 NHr manometrarme—visar nistan noll stings mano-

i
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metrarnas kranar. Koppla den vita slangen till va-
kuumpumpen. Starta pumpen och &ppna kranarna
sakta. L4t pumpen ga ca tvd min. efter det att lag-
trycksmanometern visat 28” under atmosfartryck.
Stang darefter kranarna och stoppa pumpen.

Oppna kranen pa pafyllningsnippeln och skruva fast
denna pa en obruten kéldmediebehéllare. Lossa
slangen fran vakuumpumpen och anslut den iill pa-
fyllningsnippeln.

Hzng upp behéllaren i en fjddervag (bild 5) och vig
behallaren med slangen tillkopplad.

Oppna kranarna vid pafyllningsnippeln och bada
manometrarna. Nir det susande ljudet upphdrt stangs
hégtrycksmancmeterns kran.

OBS! Denna kran far ej oppnas under det fortsatta
arbetet.

Koppla varvrdknare och anslut avgasslang. Starta
motorn och kor den med ca 2000 varv/min. Stéll kyl-
reglaget pa hégsta kyla och flakten pa hégsta hastig-
het. Oppna bildérrarna och 14t dem sta oppna, da
vagnen annars kyls ner invindigt och den elektro-
magnetiska kopplingen pa kompressorn slar ifran.
For att kdoldmediebehéallaren ej skall kylas ner, och
p4 sa vis férhindra f6rgasning, halls behallaren ner-
sankt i en burk med +40° C vatten (bild 8).

OBS! Pa grund av explosionsrisk dr det absolut for-
bjudet att anvinda dppen laga eller vatten Gversti-
gande +45°C vid viarmning av behallaren.



8. Nar vagen visar ca 4,56 hg mindre &n vid vagningen i
pkt 5 sténgs lagtrycksmanometerns kran.

9. Byt kéldmediebehallare. OBS! Anvind gummihands-
kar.
Héng upp den nya behéllaren med tillkopplad slang
i fjadervagen och l&s av vikten. Oppna lagtrycksma-
nometerns kran.

10. Nar bubblandet upphort i torkarens siktglas och va-
gen visar ca 4,0 hg mindre &n vid avldsningen i pkt
9, sinks motorvarvet till tomgéng och stings lig-
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Bild 5. Engéngsbehallare upphéngd i fjidervag och
ansluten till kylanldggningen.

Fig. 5. "Throw-away” container hanging in spring balance
and connected to air conditioning installation

Abb. 5 Verbrauchshehélter an Federwaage aufgehingt und
an Klimaanlage angeschlossen

Figure 5. Bouteille de recharge suspendue au peson 2
ressort et connectée 4 l'installation d'air conditionné

B
Bild 6. Viarmning av engéngsbehillare.

Fig. 6. Heating up the “throw-away” container

Abb. 6 Wirmung eines Verbrauchsbehilters

Figure 6. Réchauffage de la bouteille de recharge

trycksmanometerns kran. Kan inga bubblor iakttas
i siktglaset vid tomgéng &r fyllningen klar.

Om det fortfarande bubblar i sikiglaset: Oppna lag-
trycksmanometerns kran, hdj motorvarvet och fyll
pa ytterligare ca 0,5 hg kéldmedium.

11. Sténg lagtrycksmanometerns och behallarens kranar.
Stanna motorn. Lossa slangarna och skruva fast
kompressorns skyddsmuttrar.

Lackagetest (med stor behallare)

1. Lossa den vita slangen fr&n vakuumpumpen och an-
slut den till kéldmediebehallaren (bild 7). OBS!
Kéldmediebehzllaren fir under inga forhallanden
laggas eller vindas utan ska alltid st& uppratt under
fylining av systemet, d& i annat fall vitska sugs in
i kompressorn och skadar denna.

2. Oppna kranen p& koldmediebehallaren samt bada
kranarna vid manometrarna.

3. Nar det susande ljudet upphdrt har en tryckutjim-
ning skett i systemet, och ca 1 hg kéldmedium finns
nu i detta. Genom att lata alla kranar forbli 6ppna
kommer detta férhéllande att kvarstd Zven om det
finns nagon l4cka i systemet.

4. Ténd lackdetektorn och kontrollera hela anliggning-
en vid samtliga férskruvningar, genom att halla &#n-
den av slangen intill férskruvningen (bild 4). Om en
lacka finns fargas lagan blagron.

Kontrollera hela anldggningen &ven om ldckor upp-
ticks pé ett tidigt stadie.OBS! Vid all hantering dér
gasutsldpp kan tdnkas uppstid méaste hinder och bar
hud skyddas med gummihandskar.

5. Om lackage uppticks titas detta, direfter testas
anldggningen ater.
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Bild 7. Koldmediebehallare placerad pa vig och ansluten
till kylanlaggningen.

Fig. 7. Cooling agent container placed on balance and
connected to air conditioning installation

Abb. 7 Nachfiill-Stahlbehilter auf einer Waage,
angeschlossen an Klimaanlage

Figure 7. Bouteille de réfrigérant posée sur la balance et
connectée 3 linstallation d’air conditionné



Fyllning (frdn stor behallare)

1

Stang kdldmediebehdllarens och manometrarnas kra-
nar.

Lossa slangen fran kéldmediebehallaren och led ner
slangen i en avgasutsugningsslang. Oppna kranarna
vid manometrarna sakta och sldpp ut den gas som
finns i anldggningen. Genom att sldppa ut detta hg
kéldmedium féljer fukt som kan finnas i systemet med
ut och man far en effektiv torkning av systemet. Fukt
dr namligen mycket skadligt for luftkonditionerings-
systemet, enér det l&tt kan frysa till och proppa igen
TEV-ventilen vid féradngningsaggregatet.

N&r manometrarna visar nidstan noll stidngs mano-
metrarnas kranar. Koppla den vita slangen till va-
kuumpumpen. Starta pumpen och &ppna kranarna
sakta. Lat pumpen g& ca tvad min. efter det ait lag-
trycksmanometern visat 28” under atmosfirtryck.
Stiang darefter kranarna och stoppa pumpen.

Lossa slangen fran vakuumpumpen och anslut den
till kdldmediebehallaren.

Placera behéllaren p& en vag och avlds vikien med
slangen tillkopplad.

Oppna kranarna pa kéldmediebehallaren och bada
manometrarna. Nar det susande ljudet upphort stings
hogtrycksmanometerns kran,

OBS! Denna kran far ej 6ppnas under det fortsatta
arbetet.

Koppla varvrdknare och anslut avgasslang. Starta
motorn och kér den med ca 2000 varv/min. Still kyl-
reglaget pa hogsta kyla och flikten pa hdgsta hastig-
het. Oppna bildérrarna och lat dem std &ppna, da
vagnen annars kyls ner invidndigt och den elektro-
magnetiska kopplingen pa kompressorn slar ifran.

Nar vagen visar 8 hg mindre &n vid avldsningen i pkt
5 och bubblandet i torkarens siktglas upphért, sdnks
motorvarvet till tomgéng, och stings lagtrycksmano-
meterns kran. Kan inga bubblor iakttas i siktglaset
vid tomgang &r fyllningen kiar. Om det fortfarande
bubblar i siktglaset: Oppna |agtrycksmanometerns
kran, h6j motorvarvet och fyll pa ytterligare ca 0,5 hg
kéldmedium.

Stang lagtrycksmanometerns och behéllarens kra-
nar. Stanna motorn. Lossa slangarna och skruva fast
kompressorns skyddsmuttrar.

INSTRUCTIONS FOR FILLING THE AIR CONDITIONING SYSTEM AND TESTING FOR LEAKS

The instructions apply for filling from a “throw-away” type container and a larger container.

The equipment required for this work is shown in Fig. 1. In addition to this equipment, a spring balance is needed
when filling from a “throw-away” type container, or a suitable balance when filling from a larger container.

Before starting filling work, check that the pressure gauges and hoses are thoroughly screwed into the distributor unit
and that the cocks are closed.

Vacuum pumping

2

Unscrew the protective nuts from the compressor
valves. NOTE. Before the hoses are connected up,
check that spacers are fitted in nipples, the ends of
the hoses to be connected to the compressor, va-
cuum pump and cooling agent container. To avoid
damaging the washers in the nipples, these must
only be finger tight when connected up.

The low-pressure gauge hose, blue, is connected to
the suction side of the compressor (marked “suction”
on the top cover, Fig. 2), and the high-pressure gauge
hose, red, to the pressure side (marked “dish”). The
central white hose is connected to the suction side
of the vacuum pump (Fig. 3).

Start up the vacuum pump and then open both the
cocks at the pressure gauges slowly and at the same
time. NOTE. Whenever pressure equalization is
being carried out in the system, the cocks are to be
opened very slowly since there is otherwise risk of
the compressor oil being sucked out.

Allow the vacuum pump to run until the low-pressure
gauge indicates a vacuum of about 28” below at-
mospheric pressure. This vacuum is generally obtain-
ed rather quickly, but to ensure that all moisture has
been removed from the unit, the pump must be run
at least 60 minutes at a temperature of 30° C (86° F)
and at least 30 minutes at temperatures above 30° C
(86° F). Thereafter shut the pressure guage taps and
stop the pump.
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NOTE! If no vacuum is attained or if it decreasesto a
considerable extent after the cocks have been clos-
ed, there is a major leak in the system which should
be fairly easy to locate. After repairing this leak, re-
peat points 2 and 3 above.

Leakage test (with “throw-away” container)

1.

Open the cock on the filler nipple and screw this
onto the refrigerant container. Disconnect the white
hose from the vacumm pump and connect it to the
filler nipple on the container.

NOTE. The refrigerant container must under no cir-
cumstances be laid down or turned over but must
always be upright while the system is being filled sin-
ce otherwise the liquid is sucked into the compres-
sor and causes damage.

Close the cock on the filler nipple so that the refri-
gerant container is punctured. Then open the cock
on the filler nipple and both the cocks at the pres-
sure gauges.

When the whistling sound ceases, pressure has be-
come equalized in the system and about 1 hg (3.5
oz.) of refrigerant now remains in this. By allowing
all the cocks to remain open, this situation will con-
tinue to prevail even if there is a leak in the system.

Light up the leak detector and check the entire in-
stallation at all screw unions by holding the end of
the hose close to the screw unions (Fig. 4). If there is



a leak, the flame assumes a blue-green colour.
Check the entire installation even if leaks are detec-
ted at an early stage.

NOTE. In all work where gas leakage is suspected,
both hands and bare skin must be protected by
means of rubber gloves.

If a leak is detected, it is sealed and then the entire
installation is tested again.

Filling (from “throw-away” container)

1)

Close the filler nipple cock and the pressure gauge
cocks.

Disconnect the hose from the filler nipple and take
down the hose to an exhaust evacuation hose. Open
the cocks at the pressure gauges slowly and release
the gas in the installation. When this 1 hg (3.5 0z.)
of refrigerant is released, it takes with it any moi-
sture there may be in the system and this efficiently
dries out the system. Moisture is very detrimental to
the air conditioning system since it can easily freeze
and block the TEV valve at the evaporator.

When the pressure gauges indicate almost zero,
close the pressure gauge cocks. Connect the white
hose to the vacuum pump. Start the pump and open
the cocks slowly. Allow the pump to run for about
two minutes after the low-pressure gauge indicates
28" below atmospheric pressure. Then close the
cocks and stop the pump.

Open the cock on the filler nipple and screw it onto
an untapped refrigerant container. Disconnect the
hose from the vacuum pump and connect it to the
filler nipple.

Hang up the container in a spring balance (Fig. 5)
and weigh the container with the hose connected up.

Open the cocks at the filler nipple and both the
pressure gauges. When the whistling sound ceases,
close the cock on the high-pressure gauge.

NOTE. This cock must not be opened during the fol-
lowing work:

Connect up the revolution counter and connect up
the exhaust hose. Start up the engine and run it at
about 2000 r.p.m. Set the cooling control at maximum
cooling and the fan at maximum speed. Open the
car doors and allow them to stand open since other-
wise the car is cooled down internally and the elec-
tro-magnetic switch on the compressor cuts out.
To prevent the refrigerant container from becom-
ing chilled down, and thus prevent vapourization, the
container is kept immersed in a vessel full of water
at +40°C (104° F), Fig. 6.

NOTE. Due to the risk of explosion, it is absolute-
ly forbidden to use an naked flame or have water at a
higher temperature than +45° C (113° F) when warm-
ing up the container.

When the balance indicates a weight of about 4.5
hg (11b) less than when carrying out weighing at
point 5 above, close the cock on the low-pressure
gauge.

Change the refrigerant container. NOTE. Use rub-
ber golves. Hang up the new container with its hose

connected in a spring balance and read off the
weight. Open the low-pressure gauge cock.

10. When bubbling has ceased in the dryer sightglass

11.

and the balance indicates about 4.0 hg (14 0z.) less
than when reading off in point 9, reduce engine
speed to idling and close the cock on the low-pres-
sure gauge. If no bubbles can be observed in the
sightglass at idling speed, filling is complete.

If there is still bubbling in the sightglass: Open the
cock on the low-pressure gauge, increase engine
speed and add about 0.5 hg (0.7 0z.)) of refrigerant.

Close the cocks on the low-pressure gauge and on
the container. Stop the engine. Disconnect the hoses
and screw on the compressor protective nuts.

Leakage test (with large container)

(17

Disconnect the white hose from the vacuum pump
and connect it to the refrigerant container (Fig. 7).

NOTE. The refrigerant container must under no cir-
cumstances be laid down or turned over but must
always remain upright while the system is being
filled, since otherwise liquid can be sucked into the
compressor and cause damage.

Open the cock on the refrigerant container and
open both the cocks at the pressure gauges.

When the whistling sound ceases, pressure equaliza-
tion has occurred in the system and about 1 hg (3.5
oz.) of cooling agent now remains in it. By allowing
all the cocks to remain open, this situation will con-
tinue to prevail even if there is a leak in the system.

Light up the leak detector and check the entire in-
stallation at all screw unions by holding the end of
the hose close to the screw unions (Fig. 4). If there is
a leak, the flame becomes blue-green.

Check the entire installation even if leaks have been
detected at an early stage.

NOTE. In all work where gas leakage can be suspec-
ted, the hands and bare skin must be protected by
using rubber gloves.

If a leak is detected, seal this and then test the entire
installation again.

Filling (from large container)

1

Close the cocks on the cooling agent container and
the pressure gauges.

Disconnect the hose from the refrigerant contain-
er and take down the hose into an exhaust eva-
cuation hose. Open the cocks at the pressure gauges
slowly and release the gas in the installation. When
this 1hg (3.5 0z.) of refrigerant is released, it takes
with it any moisture there may be in the system and
provides effective drying of the system. Moisture is
very detrimental to the air conditioning system since
it can easily freeze and block the TEV valve at the
evaporator.

When the pressure gauges show almost zero, close
the cocks on the pressure gauges. Connect the white
hose to the vacuum pump. Start the pump and open
the cocks slowly. Allow the pump to run for about
two minutes after the low-pressure gauge indicates



Fylining (frn stor behillare) 6. Oppna kranarna pa kéldmediebehallaren och biada

1. Sting kéldmediebehallarens och manometrarnas kra- manonisteenia: Nie dot susands st opphoristenne
nar. hogtrycksmanometerns kran.

2. Lossa slangen fran kéldmediebehallaren och led ner OBS! Denna kran far ej &ppnas under det fortsatta
slangen i en avgasutsugningsslang. Oppna kranarna arbetet.
vid manometrarna sakta och sldpp ut den gas som 7. Koppla varvrdknare och anslut avgasslang. Starta
finns i anldggningen. Genom att sldppa ut detta hg motorn och kér den med ca 2000 varv/min. Stall kyl-
koldmedium féljer fukt som kan finnas i systemet med reglaget pa hogsta kyla och flikten pa hégsta hastig-
ut och man far en effektiv torkning av systemet. Fukt het. Oppna bildérrarna och |&t dem sta Gppna, da
ar namligen mycket skadligt for luftkonditionerings- vagnen annars kyls ner invindigt och den elektro-
systemet, enér det latt kan frysa till och proppa igen magnetiska kopplingen pa kompressorn slar ifran.

TEV-ventil id férangni tet. . : ; ; ;
o T = 8. Nér vagen visar 8 hg mindre &n vid avldsningen i pkt

5 och bubblandet i torkarens siktglas upphort, sénks
motorvarvet till tomgéng, och sténgs lagtrycksmano-
meterns kran. Kan inga bubblor iakttas i sikiglaset
vid tomgéng &r fyllningen kiar. Om det fortfarande
bubblar i siktglaset: TUppna lagtrycksmanometerns
kran, hdj motorvarvet och fyll pa ytterligare ca 0,5 hg
4. Lossa slangen frdn vakuumpumpen och anslut den kéldmedium.
till kéldmediebehallaren.

3. N&r manometrarna visar nistan noll stings mano-
metrarnas kranar. Koppla den vita slangen till va-
kuumpumpen. Starta pumpen och &ppna kranarna
sakta. L&t pumpen g& ca tvd min. efter det att lag-
trycksmanometern visat 28” under atmosfirtryck.
Sting darefter kranarna och stoppa pumpen.

9. Stang lagtrycksmanometerns och behallarens kra-
5. Placera behéllaren pa en vag och avlds vikten med nar. Stanna motorn. Lossa slangarna och skruva fast
slangen tillkopplad. kompressorns skyddsmuttrar.

INSTRUCTIONS FOR FILLING THE AIR CONDITIONING SYSTEM AND TESTING FOR LEAKS

The instructions apply for filling from a “throw-away” type container and a larger container.
The equipment required for this work is shown in Fig. 1. In addition to this equipment, a spring balance is needed
when filling from a “throw-away” type container, or a suitable balance when filling from a larger container.

Before starting filling work, check that the pressure gauges and hoses are thoroughly screwed into the distributor unit
and that the cocks are closed.

N e o

Vacuum pumping NOTE! If no vacuum is attained or if it decreasesto a
1. Unscrew the protective nuts from the compressor conSIderak:Jle exte_nt after .the cocks have k?een clos-
valves. NOTE. Before the hoses are connected up, ed, tl'}ere is a major leak in the sys:tfam Wh'Ch Shanlc
check that spacers are fitted in nipples, the ends of be ftalrly iaszy todloscatbe, After repairing this leak, re-
the hoses to be connected to the compressor, va- Pat Points < and o auaNe:
cuum pump and cooling agent container. To avoid
damaging the washers in the nipples, these must Leakage test (with “throw-away” container)

onlyba fingsetighties s toansciod u.p. 1. Open the cock on the filler nipple and screw this
The low-pressure gauge hose, blue, is connected to onto the refrigerant container. Disconnect the white

the suction side of the compressor (marked “suction” hose from the vacumm pump and connect it to the

on the top cover, Fig. 2), and the high—preszur}e]: g).]auge filler nipple on the container.

hose, red, to the pressure side (marked “dish”). The . : .

central white hose is connected to the suction side ot s refng{?rant B s e o Gir-

of the vacuum pump (Fig.3). cumstances b.e laid down or tumgd over l:?ut ml._lst

always be upright while the system is being filled sin-

2. Start up the vacuum pump and then open both the ce otherwise the liquid is sucked into the compres-

cocks at the pressure gauges slowly and at _the‘ same sor and causes damage.

tm?e. NOTE' Wh.enever R yviization is 2. Close the cock on the filler nipple so that the refri-

being carried out in the system, the cocks are to be i d

opened very slowly since there is otherwise risk of gefanticont=ineris puneteE lER eea e cock

the compressor oil being sucked out on the filler nipple and both the cocks at the pres-

g sure gauges.
3. Allow the vacuum pump to run until the low-pressure

gauge indicates a vacuum of about 28” below at- 3. When the \T_hlsélll_‘lg s;:und (;eases,dpre;su{e1 i;,as t;eé
mospheric pressure. This vacuum is generally obtain- come equalized in the system an h‘j‘ OE ”g (3.

ed rather quickly, but to ensure that all moisture has oz.) of refrigerant now remains in this. By allowing
been removed from the unit, the pump must be run a_l[ the cocks to remain open, this sntu:?.’clon will con-
at least 60 minutes at a temperature of 30° C (86° F) tinue to prevail even if there is a leak in the system.
and at least 30 minutes at temperatures above 30° C 4. Light up the leak dectector and check the entire in-
(86° F). Thereafter shut the pressure guage taps and stallation at all screw unions by holding the end of

stop the pump. the hose close to the screw unions (Fig. 4). If there is



28” below atmospheric pressure. Then close the doors and allow them to stand open otherwise the
cocks and stop the pump. car is cooled down internally and the electro-magne-

4. Disconnect the hose from the vacuum pump and con- tic:swiich 'on the compresser cuts. out.

nect it to the cooling agent container. 8. When the balance indicates 8 hg (11b. 120z) less
5. Place the container on a balance and read off the than when reading-off in point 5 above and the bubb-
weight with the hose connected up. ling in the dryer sightglass has ceased, reduce en-

gine speed to idling and close the cock on the low
pressure gauge. If no bubbles can be seen in the
sightglass at idling speed, then filling is complete.

6. Open the cocks on the cooling agent container and
on both the pressure gauges. When the whistling
sound ceases, close the cock on the high-pressure

gauge. If there are still bubbles in the sightglass: Open

NOTE. This cock must not be opened during the fol- the cock on the low-pressure gauge, increase engine

lowing work. §peed and add about another 0.5 hg (0.7 oz.) of cool-
7. Connect up the revolution counter and connect up ing agent.

the exhaust hose. Start the engine and run it about 9. Close the cocks on the low-pressure gauge and on

2000 r.p.m. Set the cooling control at maximum cool- the container. Stop the engine. Disconnect the hoses

ing and the fan at maximum speed. Open the car and fit the compressor protective nuts.

ANWEISUNG FUR FULLUNG UND DICHTHEITSPRUFUNG DER KLIMAANLAGE, VOLVO 140

Die Anweisung gilt fur Fillungen aus sog. Verbrauchsbehiltern und aus einem grdBeren Nachfiill-Stahlbehilter. Die fir
die Fullung erforderlichen Gerite gehen aus Abb. 1 hervor. AuBer dieser Ausriistung bedarf es bei der Fillung aus
einem Verbrauchsbehilter einer Federwaage und bei Fillung aus einem groBeren Nachfillbehilter einer entspr. da-
fiir geeigneten Waage.

Vor Auffiillungsbeginn ist zu kontrollieren, daB Schlzuche und Manometer sorgfiltig am Verteilerstiick verschraubt und
die Manometer-Sperrventile geschlossen sind.

Erzeugung von Unterdruck Zur Beachtung! Sofern der angestrebte Unterdruck-
wert nicht erreicht wird, oder falls dieser nach dem
VerschlieBen der Sperrventile rasch absinkt, weist

____die Anlage-eine betrichiliche Undichte auf, die sich
ohne Schwicrigkeit feststellen lassen sollte.
Nach Abdichtung des vorhandenen Lecks sind die
MaBnahmen unter Punkt 2 und 3 zu wiederholen.

1. Die beiden AnschluBverschraubungen von den Venti-
len des Kiltemittelkompressors abschrauben. Zur
Beachtung! Vor AnschluB der Fiillschlauche ist zu
kontrollieren, daB die Schnellverschraubungen, die
an Kaltemittelkompressor und Vakuumpumpe bzw.
Kaltemittelbehalter angeschlossen werden, je einen
Abstandkonus enthalten. Die Schnellverschraubun-

gen diirfen nur von Hand festgeschraubt werden, da- Dichtheitspriifung (mit Verbrauchsbehlter)

mit die Konusdichtungen nicht beschadigt werden. 1. Das SchlieBventil im AbfillverschluB mit dem Hand-
Der blaue Schlauch vom Unterdruckmanometer wird griff &ffnen und den VerschluB auf einen Kaltemittel-
an den AnschluB auf der Sogseite des Kaltemittel- behilter schrauben. Den weiBen Schlauch vom An-
kompressors angeschlossen (Erkennung am Zylinder- schiuB der Vakuumpumpe I6sen und am Abfillver-
kopf: ,suction”, siehe Abb. 2). Der rote Schlauch schluB auf dem Verbrauchbehilter anschlieBen.

vom Hochdruckmanometer wird an den AnschluB auf
der Druckseite des Kailtemittelkompressors ange-
schlossen (Erkennung: ,dish”). Der mittlere weiBe
Schlauch wird an den SoganschluB der Vakuum-
pumpe (Abb. 3) angeschlossen.

Zur Beachtung! Bei Fiillung der Anlage darf der Kal-
temitielbehalter unter keinen Umsténden flach liegen
oder kopfgestellt werden. Der Behdlter muB stets
aufrecht stehen, da anderenfalls das Kaltemittel in

. ' den Kompressor gesaugt wird und diesen beschédi-
9. Vakuumpumpe anlassen und danach die beiden Ma- gen kann.

nometer-Sperrventile langsam und gleichzeitig off-
nen. Zur Beachtung! Bei jedem Druckausgleich in
der Anlage miissen die Sperrventile sehr langsam
gedffnet werden, da anderenfalls Gefahr besteht, daB
das Kompressordl herausgesaugt wird.

9. Den Handgriff am AbfiillverschluB zudrehen, wobei
die SchlieBventilnadel den Behzlterdeckel durch-
sticht. Danach den AbfiillverschluB mit dem Hand-
griff sowie beide Manometer-Sperrventile durch

Linksdrehung der Réder &ffnen.
3. Vakuumpumpe betdtigen, bis das Unterdruckmano-

meter einen Unterdruck von ca. 28" (entspr. ca 2 atl)
anzeigt. Normalerweise wird dieser Unterdruck ziem-
lich schnell erhalten. Um aber sicher zu sein, daB die
Feuchtigkeit aus der Anlage restlos beseitigt ist, muB
die Pumpe bei Temperaturen unter 30° C minde-
stens 60 Minuten lang betétigt werden; bei Tempe-
raturen Uber 30° C mindestens 30 Minuten. Danach 4. Den leck-Detektor anziinden und mit diesem s&mt-
werden die Manometer-Sperrventile geschlossen und liche Verschraubungen der Anlage auf evil. Lecks
die Pumpe abgestellt. Uberprifen. Bei der Prifung wird das offene

3. Wenn das dabei auftretende, siedende Gerdusch
nicht langer zu vernehmen ist, hat in der Anlage ein
Druckausgleich stattgefunden. In der Anlage befin-
det sich jetzt etwa 1hg Kaltemittel. Solange alle
Ventile offen stehen, bleibt dieser Zustand selbst bei
einem evtl. Leck in der Anlage aufrechterhalten.



. Drehzahlmesser

Schlauchene des Leck-Detekiors gemiB Abb. 4 dicht
an die Verschraubungen gehalten. Sobald eine Ver-
schraubung undicht ist, firbt sich die Flamme vom
Detektor blaugriin.

Selbst bei frithzeitig festgestellten Lecks muB die ge-
samte Anlage tberpriift werden.

Zur Beachtung! Bei allen Arbeiten, wo mit Gasaus-
tritt gerechnet werden kann, miissen Gummischutz-
handschuhe getragen werden.

Festgestellte Lecks werden zunichst abgedichtet,
wonach die Priifung zu wiederholen ist.

Fiillung (aus Verbrauchsbehiltern)

. AbfiillverschluB und Manometer-Sperrventile schlies-
sen.

2. SchlauchanschluB vom AbfiillverschluB l6sen und das

abgenommene Schlauchende in einen Abgas-Auf-
“fangschlauch stecken. Manometer-Sperrventile lang-
sam offnen und die in der Anlage befindliche Gas-
menge entweichen lassen. Beim Ablassen der Gas-
menge folgt dem 1 hg Kéiltemittel die in der Anlage
vorhandene Feuchtigkeit. Die Anlage wird auf diese
Weise wirkungsvoll trockengelegt. Feuchtigkeit ist
niamlich fiir die Klimaanlage sehr schidlich, weil
feuchte Luft leicht gefriert und Eisbildung den Fiihl-
kdrper am Kiltemittelverdampfer zustopien kann.

. Wenn die Zeiger der Manometer beinahe Null an-
zeigen, werden die Sperrventile geschlossen. Den
weiBen Schlauch an die Vakuumpumpe anschlieBen.
Die Vakuumpumpe anlassen und die Sperrventile
langsam 6ffnen. Nachdem das Unterdruckmanometer
einen Unterdruck von 28” (entspr. 2 atll) erreicht hat,
soll die Vakuumpumpe noch ca.2 Minuten arbeiten.
Danach die Sperrventile schlieBen und die Vakuum-
pumpe abschalten.

SchlieBventil im AbfiillverschluB &ffnen und diesen
auf einen ungedffneten Kiltemittelbehilter schrau-
ben. Schlauch vom AnschluB der Vakuumpumpe ab-
nehmen und am AbfiillverschluB anschlieBen.

Kéltemittelbehilter an eine Federwaage (Abb. 5)
hiangen und den Behilter zusammen mit dem an-
geschlossenen Schlauch wiegen.

. AbfullverschluB und beide Manometer-Sperrventile
6ffnen. Wenn das siedende Nebengerdusch nicht
langer vernehmbar ist, wird das Sperrventil des
Hochdruckmanometers geschlossen.

Zur Beachtung! Dieses Sperrventil darf im weiteren
Verlauf der Fiillung nicht mehr gedffnet werden.

und Abgas-Auffangschlauch an-
schlieBen. Motor anlassen und mit ca. 2000 U/min
laufen lassen. Den Temperaturregler an der Schalt-
tafel auf max. Kiihlung und das Geblédse auf H8chst-
geschwindigkeit stellen. Die Wagentiiren 6ffnen und
offen lassen, da sonst im Fond eine so starke Abkiihl-
ung eintritt, daB die elektromagnetische Kupplung
des Kiltemittelkompressors selbstattig auskuppelt.
Um eine #hnliche Tiefkiihlung des Kaltemittelbehil-
ters zu verhindern, die eine Unterbrechung der Ver-
dampfung bedeuten wiirde , wird der Kéltemittelbe-
hélter in ein Wasserbad gesenkt, dessen Temperatur
+40° C betragt (Abb. 6).

10.
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Zur Beachtung! Fiir die Warmung des Kiltemittelbe-
hélters ist eine Verwendung von offenem Feuer oder
Warmwasser, dessen Temperatur +45° C iibersteigt,
wegen bestehender Explosionsgefahr absolut ver-
boten.

Wenn die Federwaage einen Gewichtsverlust von
ca 4,5 hg gegeniiber der Einwiegung unter Pkt. 5 an-
zeigt, wird das Sperrventil des Unterdruckmanome-
ters geschlossen.

Kéltemittelbehilter auswechseln. Zur Beachtung!
Gummischutzhandschuhe benutzen. Den vollen Kil-
temittelbehilter mit angeschlossenem Schlauch an
die Federwaage hdngen und dessen Gewicht able-
sen. Sperrventil des Unterdruckmanometers &ffnen.

Wenn am Schauglas des Kéaltemittelentfeuchters kei-
ne Blasen mehr aufsteigen und die Federwaage einen
Gewichtsverlust von ca.4,0 hg gegeniiber der Ein-
weigung unter Pkt. 9 anzeigt, wird die Motordrehzahl
auf Leerlauf reduziert und das Sperrventil des Unter-
druckmanometers geschlossen. Nachdem die Blasen-
bildung am Schauglas auch im Leerlauf aufgehért
hat, kann die Fiillung als beendet angesehen werden.
Falls sich im Leerlauf noch Blasen am Schauglas
zeigen, Sperrventil des Unterdruckmanometers &ff-
nen, Motordrehzahl erhéhen und weitere ca. 0,5 hg
Kéltemittel auffillen.

Sperrventil des Unterdruckmanometers und Abfiill-
verschluB schlieBen. Motor abstellen. Samiliche
Schlauchanschliisse Iésen und die VerschluBmuttern
an den Ventilen des Kiltemittelkompressors fest-
schrauben.

Dichtheitspriifung (mit Nachfiill-Stahlbehiiter)

i

2.

3.

Den weiBen Schlauch vom AnschluB der Vakuum-
pumpe lésen und an den Kaltemittelbehilter (Abb. 7)
anschlieBen. Zur Beachtung! Der Kaltemittelbehilter
darf unter keinen Umsténden flach liegen oder kopf-
gestellt werden. Der Behilter muB stets aufrecht
stehen, da anderenfalls Kéltemittel in den Kompres-
sor gesaugt wird und diesen beschéddigen kann.

AbfillverschluB am Kiltemittelbehilter sowie beide
Manometer-Sperrventile 6ffnen.

Wenn das dabei auftretende, siedende Gerdusch
nicht langer zu vernehmen ist, hat in der Anlage ein
Druckausgleich stattgefunden. In der Anlage befin-
det sich jetzt etwa 1hg Kiltemittel. Solange alle
Ventile offen stehen, bleibt dieser Zustand selbst
bei einem evil. Leck in der Anlage aufrechterhalten.

Den Leck-Detektor anziinden und mit diesem siamt-
liche Verschraubungen der Anlage auf evil. Lecks
Uberpriifen. Bei der Prifung wird das offene
Schlauchende des Leck-Detektors gemiB Abb. 4
dicht an die Verschraubungen gehalten. Sobald eine
Verschraubung undicht ist, fiarbt sich die Flamme
vom Detektor blaugriin.

Selbst bei frihzeitig festgestellten Lecks muB die
gesamte Anlage uberpriift werden.

Zur Beachtung! Bei allen Arbeiten, wo mit Gasaus-
tritt gerechnet werden kann, miissen Gummischutz-
handschuhe getragen werden.

Festgestellte Lecks werden zunichst abgedichtet,
wonach die Priifung zu wiederholen ist.



Fiillung (aus Nachfiill-Stahlbehilter)

1

AbfiillverschluB und Manometer-Sperrventile schlies-
sen.

SchlauchanschluB vom AbfillverschluB [8sen und das
abgenommene Schlauchende in einen Abgas-Auf-
fangschlauch stecken. Manometer-Sperrventile lang-
sam 6ffnen und die in der Anlage befindliche Gas-
menge entweichen lassen. Beim Ablassen der Gas-
menge folgt den 1 hg Kéltemittel die in der Anlage
vorhandene Feuchtigkeit. Die Anlage wird auf diese
Weise wirkungsvoll trockengelegt. Feuchtigkeit ist
namlich fiur die Klimaanlage sehr schidlich, weil
feuchte Luft leicht gefriert und Eisbildung den Fiihl-
kérper am Kiltemittelverdampfer zustopfen kann.

Wenn die Zeiger der Manometer beinahe Null an-
zeigen, werden die Sperrventile geschlossen. Den
weiBen Schlauch an die Vakuumpumpe anschlieBen.
Die Vakuumpumpe anlassen und die Sperrventile
langsam 6ffnen. Nachdem das Unterdruckmanometer
einen Unterdruck von 28” (entspr. 2 atii) erreicht hat,
soll die Vakuumpumpe noch ca.2 Minuten arbeiten.
Danach die Sperrventile schlieBen und die Vakuum-
pumpe abschalten.

SchlieBventil im AbflllverschluB &ffnen und diesen
auf einen ungedffneten Kéltemittelbehilter schrau-
ben. Schlauch vom AnschluB der Vakuumpumpe ab-
nehmen und am AbfiillverschluB anschlieBen.

Kaltemittelbehilter an eine Federwaage (Abb.5)
hingen und den Behilter zusammen mit dem ange-
schlossenen Schlauch wiegen.

AbfiillverschluB und beide Manometer-Sperrventile

6ffnen. Wenn das siedende Nebengerdusch nicht
linger vernehmbar ist, wird das Sperrventil des
Hochdruckmanometers geschlossen.

Zur Beachtung! Dieses Sperrventil darf im weiteren
Verlauf der Fiillung nicht mehr gedffnet werden.

Drehzahlmesser und Abgas-Auffangschlauch an-
schlieBen. Motor anlassen und mit ca.2000 U/min
laufen lassen. Den Temperaturregler an der Schalt-
tafel auf max. Kiihlung und das Geblése auf Héchst-
geschwindigkeit stellen. Die Wagentiiren &ffnen und
offen lassen, da sonst im Fond eine so starke Ab-
kithlung eintritt, daB die elektromagnetische Kupp-
lung des Kiltemittelkompressors selbsttatig aus-
kuppelt.

. Wenn die Waage einen Gewichtsverlust von 8 hg ge-

geniiber der Einwiegung unter Pkt5 anzeigt und sich
am Schauglas des Kiltemittelentfeuchters keine
Blasen mehr bilden, wird die Motordrehzahl auf Leer-
lauf reduziert und das Sperrventil des Unterdruck-
manometers geschlossen.

Wenn auch im Leerlauf keine Blasen mehr am
Schauglas wahrzunehmen sind, kann die Fillung als
beendet angesehen werden. Falls sich im Leerlauf
noch Blasen am Schauglas zeigen, Sperrventil des
Unterdruckmanometers &ffnen, Motordrehzahl er-
héhen und weitere ca.0,5 hg Kiltemittel auffiillen.

Sperrventil des Unterdruckmanometers und den Ab-
fiillverschluB schlieBen. Motor abschalten. Samtliche
Schlauchanschliisse [8sen und die VerschluBmuttern
an den Ventilen des Kailtemittelkompressors fest-
schrauben.
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NOTICE RELATIVE AU REMPLISSAGE DE REFRIGERANT ET AU CONTROLE DES FUITES DE L'INSTALLATION
D’AIR CONDITIONNE

La notice relative au remplissage de réfrigérant est valable pour les bouteilles de recharge comme pour les grandes
bouteilles.

L’'équipement nécessaire au travail est indiqué sur la figure 1. En plus de cet équipement, on doit également se ser-
vir lors du remplissage de réfrigérant d'un peson & ressort pour les bouteilles de recharge et d'une balance appro-
priée pour les grandes bouteilles.

Avant de commencer le travail de remplissage, il faut bien vérifier la fixation des manométres et flexibles sur le dis-

tributeur. S’assurer également que tous les robinets sont fermes.

Pour faire le vide dans l'installation

13

Enlever les écrous de protection des soupapes du
compresseur. Remarque: Avant de connecter les
flexibles, s'assurer gu'il existe des piéces d'écarte-
ment aux raccords des flexibles, aux extrémités qui
doivent &tre connectées au compresseur d'une part
et & la pompe & vide ou 2 la bouteille de réfrigérant
de l'autre. Afin d'éviter d’endommager les joints de
ces raccords, ces derniers doivent étre serrés seule-
ment a la main lors de leur connexion.

Connecter le flexible du manométre basse pression
— flexible bleu — au c6té aspiration du compresseur
(marqué "suction” sur la culasse du compresseur,
figure 2) et le flexible du manométre haute pression
— flexible rouge — au co6té refoulement (marqué
"disch”). Le flexible blanc au milieu doit étre con-
necté au coté aspiration de la pompe a vide (figure
3).

2. Mettre la pompe a vide en fonction et ouvrir ensuite

lentement et simultanément les robinets des mano-
métres. Remarque: Pour tout nivellement de la pres-
sion dans le systéme, il faut ouvrir les robinets trés
lentement afin d'éviter les risques de rejet d’huile du
compresseur.

Laisser la pompe & vide travailler jusqu'a ce que le
manométre basse pression indique une dépression
correspondant environ & la graduation 28 de 'échel-
le. D’'une maniére générale cette dépression est vite
atteinte, mais pour pouvoir débarrasser compléte-
ment l'installation de toute trace d’humidité, il faut
faire tourner la pompe pendant 60 mn au minimum &
une température inférieure & +30°C et 30 mn au
minimum & une température supérieure & +30° C.
Fermer ensuite les robinets des manométres et ar-
réter la pompe.

Remarque: Si l'on n'arrive pas & obtenir la dépres-



sion indiquée, ou si cette derniére baisse considé-
rablement aprés la fermeture des robinets, c’est qu’il
y a une grande fuite dans le systéme, qui doit étre
assez facile & localiser. Aprés réparation de cette
fuite, refaire les opérations indiquées aux para-
graphes 2et 3.

Contréle des fuites (remplissage a partir des bouteilles
de recharge)

1

Quvrir le robinet du dispositif de transvasement et
bien visser ensuite ce dernier sur la bouteille de ré-
frigérant. Déconnecter le flexible blanc de la pompe
a vide et le connecter au dispositif de transvasement
qui est vissé sur la bouteille.

Remarque: La bouteille de réfrigérant doit toujours
étre posée en position debout, et jamais couchée ou
retournée en cours de remplissage du systéme, afin
d’éviter d’'endommager le compresseur par suite de
I'aspiration du produit.

Fermer le robinet du dispositif de transvasement de
maniére a perforer une ouverture dans la bouteille
de réfrigérant. Ouvrir ensuite le robinet du disposi-
tif et les robinets des manométres.

Lorsque le sifflement s’interrompt, c’est que la pres-
sion a été uniformément répartie dans le systéme
et qu'il y a eu environ 1 hg de réfrigérant admis dans
ce systeme. En laissant tous les robinets ouverts,
cette situation va se maintenir, méme s’il y a une
fuite dans le systéme.

Allumer le détecteur de fuite et vérifier toute I'ins-
tallation, & tous les raccords filetés, en maintenant
I'extrémité du flexible du détecteur a proximité de
ces raccords comme le montre la figure 4. En cas de
fuite, la flamme devient bleu-vert.

Contidler toute 'installation, méme si des fuites ont
été constatées dans un stade antérieur.

Remarque: Lors de tout travail pendant lequel il y a
des risques d'échappement des gaz, il faut mettre
des gants caoutchouc.

A la découverte d'une fuite, il faut la réparer immé-
diatement et refaire ensuite le contréle.

Remplissage (2 partir des bouteilles de recharge)

1E

Fermer les robinets du dispositif de transvasement et
des manomeétres.

Déconnecter le flexible du dispositif de transvase-
ment et le relier & un flexible d’évacuation des gaz
d’échappement. Ouvrir lentement les robinets des
manomeires pour vider les gaz contenus dans l'ins-
tallation. En laissant ainsi s’échapper I'hectogramme
de réfrigérant qui 2 été admis auparavant dans le
systéme, on élimine en méme temps I'humidité et ar-
rive de cette fagon a bien sécher le systéme. Ceci
est une nécessite, car 'humidité géle avec facilité et
peut boucher la soupape TEV de I'évaporateur.

Fermer les robinets des manométres lorsque les
aiguilles de ces derniers reviennent a une valeur
voisine de zéro. Connecter le flexible blanc a la pom-
pe a vide. Mettre la pompe en marche et ouvrir len-
tement les robinets. Laisser la pompe travailler pen-
dant environ deux minutes a partir du moment ou
le manométre basse pression indique une dépression

ik
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correspondant a la graduation 28 de I’échelle. Fermer
ensuite les robinets et arréter la pompe.

Ouvrir le robinet du dispositif de transvasement et
bien visser ce dernier sur une bouteille de réfrigérant
neuve. Déconnecter le flexible de la pompe & vide et
le connecter au dispositif de transvasement.

Suspendre la bouteille de recharge 4 un peson 2 res-
sort (figure 5) et peser cette bouteille, avec flexible
connecté.

Ouvrir les robinets du dispositif de transvasement et
des deux manométres. Lorsque le sifflement s'inter-
rompt, fermer le robinet du manométre haute pres-
sion.

Remarque: Il ne faut plus ouvrir ce robinet durant le
travail qui suit.

Brancher le compte-tours et connecter le flexible
d'évacuation des gaz d'échappement. Mettre . mo-
teur en marche et le faire tourner & environ 2000
tr/mn. Placer le réglage du froid en position "froid
maxi” et le ventilateur en position "vitesse maxi’.
Ouvrir les portes de la voiture et les laisser ouvertes
afin d'éviter le gel & lintérieur de la voiture qui
déclenchera I'accouplement électromagnétique du
compresseur.

Afin d'éviter le gel la bouteille de réfrigérant et,
de cette fagon, d'empécher la carburation, maintenir
cette bouteille plongée dans une boite contenant de
I'eau & +40° C (figure 6).

Remarque: A cause des risques d’explosion, il est
strictement interdit d’'employer des flammes nues ou
de I'eau chauffée a plus de +45° C pour le chauffa-

—ge de la bouteille de réfrigérant.
8.

A

Lorsque le peson a ressort indique environ 45 hg
de moins que le poids relevé au pesage décrit au
paragraphe 5, fermer le robinet du manométre basse
pression.

Remplacer la boutsille de réfrigérant. Remarque:
Metire des gants caoutchouc. Suspendre la nouvelle
bouteille de réfrigérant, avec flexible connects, au

peson a ressort, et noter le poids indiqué. Ouvrir le
robinet du manométre basse pression.

10. Lorsqu'il n'y a plus de bulles d'air dans le voyant de

verre de la bouteille de déshydratation et que le pe-
son & ressort indique environ 4 hg de moins que le
poids relevé au paragraphe 9, baisser le régime mo-
teur au ralenti et fermer le robinet du manométre
basse pression. Si I'on ne voit plus de bulles d'air
dans le voyant de verre, méme au ralenti, c'est que
le remplissage a ét¢ accompli.

S’il se forme toujours des bulles d’air dans le voyant
de verre, ouvrir le robinet du manométre basse pres-
sion, augmenter le régime moteur et faire passer en-
viron 0,5 hg de plus de réfrigérant.

11. Fermer les robinets du manométre basse pression et

de la bouteille de recharge. Arréter le moteur. Dé-
connecter les flexibles et bien visser les &crous de
protection du compresseur.

Controle des fuites (remplissage 2 partir de grandes
bouteilles)

1

Déconnecter le flexible blanc de la pompe a vide et
le connecter a la bouteille de réfrigérant (figure 7).



Remarque: La bouteille de réfrigérant doit toujours
atre posée en position debout et jamais couchée ou
retournée en cours de remplissage du systéme, afin
d'éviter d’endommager le compresseur par suite de
I'aspiration du produit.

Ouvrir ensuite le robinet de la bouteille de réfrige-
rant et les robinets des manometres.

Lorsque le sifflement s'interrompt, c’est que la pres-
sion a &té uniformément répartie dans le systéme
et qu'il y a eu environ 1 hg de réfrigérant admis dans
ce systéme. En laissant tous les robinets ouverts,
celte situation va se maintenir, méme s'il y a une
fuite dans le systéme.

Allumer le détecteur de fuite et vérifier toute I'ins-
tallation, 2 tous les raccords filetés, en maintenant
l'extrémité du flexible du détecteur a proximité de
ces raccords comme le montre la figure 4. En cas de
fuite, la flamme devient bleu-vert.

Controler toute linstallation, méme si des fuites ont
&té constatées dans un stade antérieur.

Remarque: Lors de tout travail pendant lequel il y a
des risques d'échappement des gaz, il faut mettre
des gants caoutchouc.

A la découverte d’une fuite, il faut la réparer im-
médiatement et refaire ensuite le controle.

Remplissage (2 partir de grandes bouteilles)

1:

Fermer les robinets de la bouteille de réfrigérant
et des manomeétres.

Déconnecter le flexible de la bouteille de réfrigé-
rant et le relier a un flexible d’évacuation des gaz
d’échappement. Ouvrir lentement les robinets des
manométres pour vider les gaz contenus dans l'ins-
tallation. En laissant ainsi s'échapper I'hectogramme
de réfrigérant qui a été admis auparavant dans le
systéme, on élimine en méme temps Phumidité et
arrive de cette fagon a bien sécher le systéme. Ceci
est une nécessité, car 'humidité géle avec facilite et
peut boucher la soupape TEV de ['évaporateur.

Fermer les robinets des manométres lorsque les
aiguilles de ces derniers reviennent a une valeur

voisine de zéro. Connecter le flexible blanc a la
pompe a vide. Mettre la pompe en marche et ouvrir
lentement les robinets. Laisser la pompe travailler
pendant environ deux minutes a partir du moment
ol le manomeétre basse pression indique un dé-
pression correspondant & la graduation 28 de I'échel-
le. Fermer ensuite les robinets et arréter la pompe.

Déconnecter le flexible de la pompe 2 vide et le
connecter a la bouteille de réfrigérant.

Poser la bouteille sur une balance et noter le poids
indiqué, avec flexible connecté.

Ouvrir les robinets de la bouteille de réfrigérant et
des deux manométres. Lorsque le sifflement s'inter-
rompt, fermer le robinet du manométre haute pres-
sion.

Remarque: Il ne faut plus ouvrir ce robinet durant le
travail qui suit.

Brancher le compte-tours et connecter le flexible
d'évacuation des gaz d’échappement. Metire le mo-
teur en marche et le faire tourner & environ 2000
tr/mn. Placer le réglage du froid en position "froid
maxi” et le ventilateur en position "vitesse maxi”.
Ouvrir les portes de la voiture et les laisser ouvertes
afin d'éviter le gel a l'intérieur de la voiture qui dé-
clenchera I'accouplement électromagnétique du
compresseur.

Lorsque la balance indique 8 hg de moins que le
poids relevé au pesage décrit au paragraphe 5 et
qu'il n'y a plus de bulles d’air dans le voyant de
verre de la bouteille de déshydratation, baisser le
régime moteur au ralenti et fermer le robinet du
manomeétre basse pression..Si-lon ne voit plus de
bi!'es d'air dans le voyant de verre, méme au ralenti,
c'est que le remplissage a été accompli. S’il se for-
me toujours des bulles d'air dans le voyant de verre,
ouvrir le robinet du manométre basse pression, aug-
menter le régime moteur et faire passer environ 0,5
hg de plus de réfrigérant.

Fermer les robinets du manométre basse pression et
de la bouteille de réfrigérant. Arréter le moteur. Dé-
connecter les flexibles et bien visser les écrous de
protection du compresseur.
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